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Growing together all year long

Die Landwirtschaft ist unsere Leidenschaft. Wir kennen die Herausforderungen der Agrarbranche und die Bediirfnisse der Agrarunternehmer
und wissen: Nachhaltigkeit ist nur durch harte Arbeit und innovative Losungen zu erreichen. Deshalb konzentrieren wir uns auf die Entwicklung
von vollendeten Produkten. Wir sind der festen Uberzeugung, dass ein zielbewusster Mensch und eine perfekt auf ihre Arbeit abgestimmte
Maschine eine Einheit bilden konnen, fir die nichts unmaglich ist..

Mit BPW Achsen kann jeder groBe Plan vollstandig verwirklicht werden.
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Agﬁculture S
. our passion

Als Mitglied der deutschen BPW Gruppe und Teil der Maschinenindustrie von Westungarn sind wir der Zuverlassigkeit, Qualitat und Kontinuitat
verpflichtet. Bei der Entwicklung unserer Produkte beziehen wir aufler unseren Fachkenntnissen aus mehreren Jahrzehnten auch die aktuellen
technischen Fortschritte und die modernsten Herstellungsmethoden mit ein. Dadurch stellen wir fir unsere Kunden deutsche Qualitat sowie die
Nutzung der besten und zuverlassigsten Arbeitsmittel sicher.

www.bpwagrar.com
www.bpw-hungaria.hu




» Wir sind stolz darauf, dass
wir in unserem Unternehmen
Achsen herstellen, die zu den
zuverlassigsten der Welt
zahlen. ¢¢

Péter Mandli
Geschaftsfihrer
BPW-Hungaria Kft.

Wo auch immer wir auf der Welt leben, unser Leb-
en ist bunt und voller Herausforderungen. Wir
alle suchen nach den besten Wegen, um auf diese
Herausforderungen zu reagieren. Dies gilt sowohl fir
unser Privatleben als auch fiir unser Arbeitsumfeld. Die
Anforderungen konnen nicht im Voraus definiert werden,
sie konnen einfach oder auch vielfaltig sein. Unser
Alltag wird durch die Vergangenheit gepragt, was wie-
derum unsere Zukunft beeinflusst. Wahrend unseres
gesamten Lebens entwickeln wir immer neue Herange-
hensweisen an unsere Aufgaben. Den Herausforderungen
der Zukunft konnen wir nur mit effektiven Losungen
begegnen.

Eine der wichtigsten Komponenten des Anhangers ist die Achse.
BPW steht in der Herstellung dieses Produktes seit tiber 120
Jahren an der Spitze. Wir sind stolz darauf, dass wir in unserem
Unternehmen Achsen herstellen, die zu den zuverlassigsten der
Welt zahlen. Mit meinen Kollegen arbeite ich jeden Tag daran,
dieses Erbe zu bewahren und die Zufriedenheit unserer Partner
weiter auszubauen.

Wir streben stets eine langfristige Zusammenarbeit mit un-
seren Kunden an und entwickeln je nach Bedarf mageschnei-
derte Losungen, die durch innovative Ideen Uberzeugen und
beweisen, wie gut wir mitdenken konnen.

Vorwort

In diesem Katalog stellen wir hnen unsere neuesten Entwicklun-
gen vor. Filr eine bessere Ubersichtlichkeit haben wir die Produkte
konkreten Einsatzgebieten und somit den spezifischen Beduirfnis-
sen unserer Kunden zugeordnet.

Ich bin zuversichtlich, dass Sie in diesem Katalog alle wichtigen
Informationen finden werden, und hoffe, Sie bald personlich im
Kreis unserer zufriedenen Kunden begriifien zu durfen.

Mit freundlichen Grifen

i

Péter Mandli
Geschaftsfihrer
BPW-Hungaria Kft.
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Anwendungsmatrix

Wir sehen uns nicht als Lieferanten,
sondern als Partner. Deshalb unterstutzen
wir Sie bereits in sehr frihen Phasen

der Fahrzeugentwicklung mit unserem
Wissen bei der Auswahl der passenden
Komponenten.

Mit langjahrigen Erfahrungen in der
Fahrwerktechnik bietet BPW fur alle
Anwendungsbereiche Uberzeugende
Losungen unter Bericksichtigung
der Anspruche der Kunden.

Empfehlungsgrad:

basiert auf BPW Know-how, Einsatzbereich,
Gelandebedingungen und Wirtschaftlichkeit
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Kipper
Muldenkipper
Abschiebewagen
Ladewagen
Uberladewagen
Ballentransportwagen
Ballenpressen
Miststreuer
Dungerstreuer
Gillewagen
Feldspritzen
Hakenliftanhanger
Viehtransporter
Futtermischwagen

Bodenbearbeitungen

Iweiachser/Tandem/Tridem

Seite 62-67

Seite 8287

Seite 88—95

Seite 68—73

* Ungefederte Applikation, der Empfehlungsgrad bezieht sich auf den Fahrzeugtyp in einachsiger Ausfiihrung.

Seite 74—81
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Typenbezeichnung Achsen

: nn-nmn =
Ty p e n b e Z e I C h n u n g e n BPW Anhangerachse fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge -'g
. GH BPW AGRO Drive =
W d D t h S Einfachbereifung, Rader ohne Einpresstiefe —
e n n | e a e n S p re C e n B Einfachbereifung, Rader mit Einpresstiefe
N Bremsachse fir 80 km/h
Jede BPW Achse wird mit einem Typenschild versehen. Es ist standardmaBig mittig am Achskdrper- 8 o AT
entgegen der Fahrtrichtung - aufgeklebt. Die Angaben auf dem Typenschild ermoglichen jederzeit die LA Nachlauflenkachse Typ LA
richtige Identifizierung der kompletten Achse - dadurch auch die bendtigter VerschleiBteile - oder des = e

dazugehorigen Bremsengutachtens. Alle Bremsengutachten konnen auf der BPW Agrar Website 11010 Achslast und Anzahi der Radbolzen je Rad (letze zwei Ziffern)

-1 Ausfiihrungsindex der Lagerung
unter www.bpwagrar.com heruntergeladen werden. )
Sachnummerschlissel Aggregate

Achsentyp -——“m

Technisches Typenschild Gutachtennummer — Agraraggregal
— Sachnummer 63 65 5506, 65 5508; Lager: 3220732013«
Statische Achslast — - 67 GS 7006, GS 7008; Lager: 30310—32014x
Herstelldatum 70 6S 8008-3, GS 8010-3; Lager: 32213—32215
s i 6S 12010, GSN 12010; Lager: 33213—33118
km/h 2 k0 60 ]||6S 14010 7 65 14010; Lager: 3221933215
el Kg 17000 L1 16000 15000 || 55.74.449.028 © @ 7% 65 9008, GS 9010; Lager: 3221332215
<1 Kg| 17000 17000 16000  |[| 172517 - 88 6S 11008-1, 63 11010-1; Lager: 32310A—33116
ool Kg| 16000 | 15000 | 14000 e E 01 Luftfederaggregat (Module)
= 03 Luftfederaggregat mit Rahmen
o (=]
FUJECE 101816 E 03 Verbundaggregat (Einzelachse)
EC/StVZO | TDBO624; AL210.0; AL210.1; AL210.2 (=2] L o
FR 12106557; 07/02279; 16/10750; 16/09382; 14815 = " ertundaggredt {endem, e mit e =
! ! ! ! 05 Boogieaggregat =0
D1-449F110; ID2-FLA4118; D3-10791; ID4-36101816 06 PR %
T

Priifachslasten in daN 0001-9999  laufende Nummer

|
i 07 Sonderaggregat
Bremsengutachtennummer 08 hydropneumatisches Aggregat
Gutachtentyp g

Bremsentyp Sachnummerschliissel Achsen
Achsidentifikation s e | w0 [ e Jeespel |
) 261 36 Agraranhangerachse, gelenkt
Typenbezelchnung Aggregate 39 Agraranhangerachse, gebremst und ungebremst
mm-mmn 5 Agrarachsstummel,gebemst un ungeemst
6S-Achse (ohne Einpresstiefe) 53 6S 3606; Lager: 30206-30209
GSN 6S-Achse (ohne Einpresstiefe) fiir 80 km/h 36 6S 4006; Lager: 32207-30210 =
6SST 6S-Stummel (Agrar) max. 40 km/h (ohne Einpresstiefe) 63 6S 5506, 6S 5508; Lager: 32207-32013x -§
SLO Luftfederaggregat, gerade Lenkerfeder auf der Achse montiert 67 6S 7006, GS 7008; Lager: 30210-32014x _.";_-!
Sw Luftfederaggregat, gerade Lenkerfeder unter der Achse montiert 70 6S 8008-3, GS 8010-3; Lager: 32213-32213 2
VB Verbundaggregat 72077 6S 12010, GSN 12010; Lager: 33213-33118 o2
BW Boogieaggregat T4 6S 14010; Lager: 32219-33215
p Pendelachse bzw. Pendelachsstummel 76 (6S 9008, GS 9010; Lager: 32213-32215
OH mit hydropneumatischer Federung 82/88 6S 11008-1; GS 11010-1; Lager: 32310-33116
R mit Rahmen 001 ohne Bremse
M Nachlauflenkachse Typ LM 381 Spreizhebelbremse S 3006-7
LA Einzylinderlenkachse Typ LA 443 Nockenbremse N 3006-3
LL Einzylinderlenkachse Typ LL 4ok Nockenbremse N 3108-3
L Lenkachse Typ L (Zwangslenkung) 449 Fliigelnockenbremse FL 4118 -
LS Lenkachsstummel 460 Fliigelnockenbremse FL 4112 §_
2 Tandemachsaggregat 461 Nockenbremse N 4008-4 U%"
3 Dreiachsaggregat 462 Nockenbremse N 4012-4 =
5506-14010 Achslast und Anzahl der Radbolzen je Rad (letzte zwei Ziffern) 463 Nockenbremse N 3411-1 ;‘
-1 Ausfiihrungsindex der Lagerung Thk S-Nockenbremse SN 4220 E
v Verbundaggregat 001999 laufende Nummer é

12 | Einleitung Typenbezeichnungen | 13




Wie wahlt man eine Achse
Ihre Achse, Ihre Entscheidung

Dank unserem Baukastenprinzip haben Sie die Moglichkeit, den Aufbau der Achse von Anfang an so zu
planen, dass sie perfekt auf [hre Anforderungen abgestimmt ist.

Unser Kodierungssystem basiert auf der etablierten BPW Sachnummer. Zur Grundausfuhrung gehort
die Auszeichnung, ob man uber eine Achse, ein Aggregat oder einen Stummel spricht, gefolgt vom Typ
des Achskorpers mit dazugehoriger Lagerung und der Bremse.

Damit die Kodierungszeichen an sich verstandlich sind, hangen wir ans Ende statt einer laufenden
Nummer die Komponentenvariationen fur Grundplatte, Bremsoptionen, Sensorik, usw. an.

Kodierung — Achsen
Liste der Optionen fur Achsen

Optionsnummer

XXXX.XXX. 1 2 3 4 o 6 7 8 9 10

Beispiel fur Kodierung

Bremsachsen
mit Massivachskorper

Spur/Track

Statische Achstast (k)
Bremse
25 knih ki ki
e oo e ew

G306 S5 75 400

54006 @0 710 5300
G406 70 0 530

65506 70 250 7000
G506 M 250 700
65506 B 3m 7000
65508 70 250 7000
G508 B 3 7000

657006 B 20 9000
G700 o0 41000

ST 8 70 900 7500 7000 6500 7000 GS00 7500 6500 600 W6 WAXIS 0 7 Seae

657006 % 410 9000
67008 8 20 9000
6708 9 40 9000
G708 B 20 9000
G B 20 9000
6T % 410 9000
67008 9 410 9000
657008 [TOXTE &5 9000
6T B 20 9000

* HoMlachskirper.

656008 90 WS 1L
658008 100 475 11000
658008 % 35 11000
G608 100 475 11000
G608 100 475 11000
GE00 9 uS 11000
GSE00 10 475 11000

v e e | =
Bremsachsen bis 3600 kg Achlast

W00 a0 AW 0 300 290 0 N 6 MIBxlS 16
remsachsen bis 600 kg Achlast

A4S0 0 40 GI0 D 4SO 380 0 N3O 6 MIBXLS 16D

G000 G0 0 G50 30 0 NG 6 MExIS 16D
Bremsachsen bis 550 kg Achlast

4000 S50 650 S5 5000 6000 S000  ASO0 W3O6 6 MIBx1S 16D

GO0 SSD 650 SS0 S000 600 5000 S0 NIOG 6 MiGx1S 160

4000 S50 650 S5 5000 6000 S000  AS0D W38 6 MIBx1S 16D

4000 S50 650 S5 5000 6000 5000 AS00 W38 B MOx15 20

4000 S0 650 SSW SO0 6000 SO0 ASID W38 B Mx15 20
remsachsen bis 7000 g chsiast

750 7000 8500 700 6500 7500 6500 6000 N3IB  6 MIBX1S 16D

7500 7000 85I 70 6500 7500 6500 6000 W3IB_ 6 MIBxlS 16D

750 7000 8500 7000 6500 7500 6500 6000 NIl 6 Maxl5 20

500 7000 8500 7000 650 7500 650 4000 N3 B MNx1S 20
500 7000 8500 7000 S 7500 S 4000 N3B B MANx1S 20
50 7000 8500 7000 S 7500 S GO0 NI B MANxIS 20
50 7000 8500 7000 65 7510 65 GO0 NI B MIBx15 20
50 700 8500 7010 650 750 65 600 NI B MAx15 20
500 7000 8500 7000 500 7500 6500 6000 NI B MISx15 720
7500 7000 8500 7000 6500 7500 6500 6000 NMII B MIBx1S 220
50 7000 8500 7000 650 750 650 600 N B MNx15 220
Bremsachsen bis B0UD kg Acslast
9500 BSUD 10000 85I BOD 9000 O JSI0  N3B B MNx15 20
9500 850 10000 8500 B0 9000 000 7500 N3IOB B MNx15 720
9500 850D 10000 8500 BODD 9000 B0 7500 NAOB B Mx15 20
9500 BSID  10000 8500 O 9000 B0 7S00  NOB B MANx15 20

950 BSID 10000 8500 BOOD 9000 800D 7SO NI B MNxl5 20
9500 BSD 10000 8500 BOOD 9000 800D TS0 NGB 10 M2x15 260
950 BSI0  10000 G500 BODD %00 8O0 70 NGB 10 MZZx15 260

Spur: 15002300 mim in 50-mm-Schiten. Weitere Mae auf Anfrage

Federmitteund Grndpatenmitt af Anfage.

Radanschluss

woow s % 1 Wm0
T
(mm) | (mm) 2 [ 3

Code | Benennung | Darstllung Beschreibung Code | evennng |

Liste der Optionen o

1 Achslappe

e
0 e

now W W n W w5 A

[ W 0 % w a w1 [}
A-F W wm W w  n W W B C
moowm s o A w50
w Mmoo m s % W w n
F

Darselungleschreiung

i

Har

P
-

Bremshebel
DarselungReschreibung

» e
e ——

=
s
2
2
S
Ll
=
5
S
=
g
=
2
2
&

[ 0 ohve
25 BRI
Hebe i
25 5554 g
- B 1 Dikibetaiging
205 $6564432- o i /“\/ i (awei Blincerichsel
P\ win
25 BRI Gou
1o "
25 a4 N
25 B34S &
75 554634543 ¢
Hebel i Bremswaage
s N L ndyinderichse)
25 55474501
2555474502
75 SeIIT d Bremsausgleich =10
W5 55474603 Cade | Benemnung | DarstellungBeschiebung 3 Dinkbetsigng
275 41454 T ome e Bemsayinder (owei Blincerichse]
75 S
75 443 1 iy Bt
05 55674635 -
775 5574636 e ein Bremsayliner
75 5541437 lnks) B4=250mm o Sl Bemsuasge
75 SeselI- (e yinderhchse)
y st cin Bremsayinder
iehis) B4=250mm
Weler Bl
P e e B Ml au Mg
75 57045k
7 s S vy
rekbettgung
75 SE70461-2- (owei Blinceriichse]
75 SETA1-
SRS

B BI04

i remse N 361 - 1.

Benennung
Sachnummerbeispiel
Grundplatte
Bremshebel
Bremsausgleich
Zwillingsbereifung
Lenkwinkelsensor
Zentralschmieranlage
spezielle Dichtung

RDS

> Achslappe
> SDS/ABS-Sensor

Laufachse 55.67.001.

(=}
=
(=)
>
>
(=}
(=}
>

Massiv 59.67.463.

>
>
>
>
=
=
=
=
=
o

Hohl 55.77.449. X X X 0 X X X 0 0 0
Lenkachse 36.77.449. X X X 0 X X X X X 0
Riickfahrautomatik 55.63.381. X 0 X X X 0 0 0 0 0

X = Option ist maglich
0 = Option ist nicht mdglich

14 | Einleitung
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Technik und Support

Andere Optionen bei dieser Achsfamilie nicht maglich

Ohne Bremsausgleich

GSK 3

Grundplatte 1

Achslappe B

7-t-Achsen mit:
» 80 mm Vierkant
» Bremse 340x110

» Radanschluss: 6xM20x1,5/220x275

Wie wahlt man eine Achse | 15
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Wie wahlt man ein Aggregat
Ihre Aggregate, lhre Entscheidung

Die Aggregate sind mit allen Federungsmoglichkeiten ausgestattet.
Hinter den anwendungsspezifischen Losungen steht die jahrzehntelange Erfahrung,
die es lhnen ermoglicht, sich mit unserem Baukastenprinzip Ihr Aggregat leicht selbst

zusammenzustellen.

Kodierungssystem basiert - wie bei den Achsen - auf der traditionellen BPW Sachnummer.

Kodierung — Aggregate
Liste der Optionen fur Aggregate

Optionsnummer

T 12 |3 |4 | 5|6 |7 8|9 10 |1 1213|115

=
o
=
3
= 2| 2
S S| S
> = o <
= = = =
o > = >
= =] ~ =%} » — g
= ' 0] 1= ©
=% 5= b1 = =2 | — =
> = (=} = = =) o 2 ©
=1 S © = = = = 172} 7] 1) —
— o= [x} = <% = = D B D
o = = < =9 2 — 5 @ =) i) [S =]
=2 £ = = [ o = N = = o o ] = £
IS = = = @ N = 7] 7 I fi <L S =
= = = = = = = = =] = w w = 7] >
= = ‘> = : - = [=} = [==] =] ‘= — =~
@ © o D 7] = = < »
= = o - = = 2 = I = << << ©
=%} = =) (%} = P N — = e = — — = = 1=
= (=) =] = [=} = =% 17 = ) = =] w w = =3 @
0] (5] @ © o (] o = =T e = [=] [ (== =T () =
[==) o (g o= — [y [77) < — [=3) ~ o= [72) wn — ~ [==)
Verbundaggregat 56.72.04 X X X X X X X X X X X X X X

>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>

Boogieaggregat 96.72.05
Pendelaggregat 96.72.06 0 X X 0 X X X 0 X X X X X X X
Luftfederung 56.72.01 X X X X 0 X X X X X X X X X X

Hydropneumatische Federung 96.7208 X X X X X X X X X X X X X X X

X = Option ist mdglich
0 = Option ist nicht maglich

16 | Einleitung

Beispiel fur Kodierung

Doppelachsaggregat

GSBW 7006

GBI (L4) 700617008
0 0 12000 12000 ungebremst 6xMI8x 15160205

S64705-1-

Liste der Optionen =

0 ohne Bohrung

GSBW 7008 90 90 13.000 12000 N34T BxMI8x 15— 1600205 56.67.052-
GSBW 7008 90 90 13000 12000 ungebremst BxM20x 15220275 5647053
GSBW 7008 90 90 13.000 12000 N34T BxM20x 15220275 56.67.05-4-
GSBIW (LA) 9008/9010*
GV 101k 10X 1700 16000 wgebremst  BxMAOXIS—Z2%5  S7605-1-
GSBW 9008 10x 1% 10x % 17.000 16.000 N3T1-1 BxM20x 152200275 56.76.05-2-
GSBW 9008 10x 1% 10x% 17.000 16.000 NaD12-4 BxM20x 15220275 5676053
GSBW 9010 10x 1% 10 17.000 16.000 ungebremst. 10x M2 x 1.5 - 2801335 56.78.05-4-
GBI 10x1s 1016 1700 18000 NG DAMZXIS-D0EE  SATe05b-
GSBW (LA) 11008111010
GSBW 11008 120x 10015 120x 10015 20000 18.000 ungebremst BxM20x 152200275 56.88.05-1-
G3BW 11008 120x 10015 120x 10015 20000 18.000 N2 BxM20x 15220275 56.88.05-2
G3BW 11008 120x10(15) 120 10015) 20000 18.000 LAz BxM20x 15220275 56.88.05-3
GSBW 11010 120X 10015) 120x10015) 20,000 18.000 ungebremst 10%M22x 15— 2801335 56.88.05-6-
GSBW 11010 120x 10015 120 10015) 20000 18.000 N2 10x M2 x 1.5 2801335 56.88.05-5-
GSBW 11010 120x 10015 120x 10015 20000 18.000 FLATI2 10x M2 x 1.5 - 2801335 56.88.05-6-
G3BW 11010 120x10015) 120x10(15) 20000 18.000 FLATIE 10x M2 x 1.5 - 2801335 56.88.05-7-
GBI L) 12010
GRBNI00 1501006 10x1001) 24000 24400 ungebrems___10xM22x 150035 8672051
[Cosswrzonwsoxtone o« 1006 26000 2000 FLATTE 0AM2 15803 5672050

10

Weitere ausgewahlte
Optionen

Kopfplatte mit Bohrung

Radstand 1600

Untere Achseinbindung

» GSBW 12010
»Bremse 410 x 180
» Tragfahigkeit max. 26 t

Aggregate

DarstelungBeschvelung

Steuerung und Sensorik
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&
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=
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2
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Achslastdiagramme
fur Massiv- und Hohlachskorper

Einleitung

Lulassige statische Achslasten === e
= — e
| $ $ | \JD
”j ] T &,,
40 km/h
. H
Massivachskorper Hohlachskarper
N
11.000 ——100x100 17.000 GS 14010 \ —— 150 x 24
GS 8008 (10) —90x90 - \ ——150%20

10.000 o5 bt \ \\ — 15016
——B80x80 15.000 N ——150x10
9.000 55 7006 & \ ——70x70 ——120x15
(8) \ \ 14.000 \
0w \ —120x 10
8000 o 21190809 ™ NIRRT
—55x55 \ \ \\
—110x 10
7.000 12.000 \ \
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\ \ \ mu \ \\\ AN \\
T 8.000 \\ \\ \\\ B
3.000 . \ .00 \ - \

N N h
\\ 6.000 \\\ \\\\ ™~
2.000 AN ~ ™

5.000

Aggregate

Achslast (kg)

Achslast (kg)

=
=
=
(&)
[et)
-—
—
(=]
wn
==
(<]
w

/
//
/

/

1.000

4.000

/
/
v

0 3.000

[ B Y N — I T o e B r I — o e — I o I — N N — B ¥ I — e T o N — N  r B — B ¥ v B " r B —
O I~ © N D I~ O N D SN~ O NI~ O N DN O N D~ o
— = N AN &N N M M M M F F T T O LD O O O O O o ~

H (mm) H (mm)

250
300
350
400
450
500
550
600
650
700
750
800
850
900
950
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Technik und Support
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Achslastdiagramme
fur Massiv- und Hohlachskorper
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Achslastdiagramme
fur Massiv- und Hohlachskorper
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Bremsen

EG-Prifprotokoll fur v = 25 km/h

Fur jeden Einsatz bietet BPW die passende Bremse. In unserem Testlabor entwickelte und getestete
. . . L Typ der Bremsengrofie Priiflast Luldssige Gepriifte Priifprotokoll-
Bremsen gewahrleisten konstante Bremswirkung und kurze Ansprechzeit fur gezogene Fahrzeuge. Radbremse (mm) (k) | Achslast (kg) Reifemausfilhrung nummer
Ob nach den Vorgaben von EU 2015/68, ECE, EG, StVZ0 oder Sonderregelungen aus Frankreich - BPW — - - ot m—
] . ] . willing !
bietet zu allen Bremsenausfiihrungen die entsprechenden Gutachten und Priifprotokolle an. R 00 00 BSRTS  Einfah 350 3104 0B 041 °
75R 15 Einfach N 2964
N 3108-3 31080 6.000 6,000 TOB 0364 EG
8,25R 20 Einfach i 3768
N 4008-4 400 x 80 7.000 7.000 14180 R20 Einfach 543 634 108 0833 EG
FL4T12 410%120 10.000 10,000 145R 20 Einfach 527 6214 TDB 0680 EG
385/65 R 22.5 Einfach 519 4152
FL4118 410 180 11.000 11.000 700150 R 22,5 Einfach 594 4752 T0B 0624 EG
BFEFﬂSEIgEﬂSChBﬂEﬂ 500/75 R 24 Einfach 653 5224
e o - - - StVZ0-Prufprotakoll fur v < 25/40 km/h
N3] 30110 7 3% 6—A L R P’(":;s‘ Achslast (kg) | TU(3eS9¢ fesewindighel Priifprotokollnummer
N 4008-4 400 x 80 195" 440 H—6
Aotz 400120 i) %6 6-A N 3006-3 300x 60 6.000 6,000 v<=25 - 330 450 AL180.0
FL4112 510120 205" (20%) 473 G—A
N 3108-3 31080 8.000 8.000 v<=25 - 330 630 AL192.0
FL4118 410180 205" (20") 478 G—A
— N 4008-4 400 % 80 8.000 8.000 v<=25 - 380 631 AL 3181
SN 4220 £20% 200 205" (20) 480 G—A 000 000 o ] 0 0 e
H = einfache Hebel FL4112 410120 13.000 13.000 v<=15 - 420 650 AL 2261
6 = GSK (Gestangestaller)
A= AGS (automatische Gestangestaller) 10.500 10300 } sl all 630 AL 2242
* Muss geprift werden. 15.000 15.000 v<=25 - 420 800 AL210.0
FL4118 410 180 12000 12.000 - v<=40 590 800 AL2101
13500 13500 - V=40 420 650 AL2102
EU/ECE-PFU fp roto ko“e *Weitere Reifenhalbmesser sind nach rechnerischer Uberpriifung méglich.

Prufprotokolle nach Frankreich fur v < 40 km/h

(mm)
Zuliissige AuBendurchmesser (mm)
N 3006-3 300 x 60 443FL0 3.924 4.000 B11922A 408 3264 (EU) 2015/68 Typ der BremsengriBe Priiflast Achslast s(’kg) Gepriifte

Bremsentyp 1D2 Hauptteil 104" Typ

Bremsengrifie M Prifungsachslast Priifberichtsnummer Dyn. Radius [mm]

Betiti Priifprotokoll-
4905 5,000 Radbremse (mm) (kg) Reifenausfiihrung elatigung nummer
N 3108-3 310x 80 454F50 ' ' B11921A 438 3504 (EU) 2015/68
5,886 6.000
N 3411 340x 110 463785 8339 8.500 B11912A 410 328 (EU) 2015/68 N 30063 300 x 60 3800 1800 12.5/80-15.3 807 78 U DR
ST p— Hydraulik 07/10272
N 4008-4 400 x 80 L6TFT0 B11898A 475 380 (EU) 2015/68 Druckluft 07102277
7.848 8.000 N 3108-3 310 x 80 6.000 6.000 12,5/80—15,3 897 718 ,
N 4008-4 400 x 80 6570 6.867 7.000 TDB 0833 503 4024 ECER 13 Hydraulik 0710273
Druckluft 07106745
8.829 9.000 552 4414
N 4008-4 400 x 80 7.000 7.000 600/50—22,5 1.172 938
N 4012-4 400120 462F90 B11419A (EU) 2015/68 ; ;
! 10.300 10,500 475 380 Hydraulik 08/06746
FL 4112 410x 120 6590 9.810 10.000 36110415 519 4152 (EU) 2015/68 FL4112 410% 120 10500 10500 600/50—225 1172 938 Druckluft 07/02281
FL4118 410180 449F110 10.791 11.000 36101816 527 4214 (EU) 2015/68 Hydraulik 07102282
FL4118BB 410x 180 464F120 11.772 12.000 36105217 527 4214 (EU) 2015/68 12,000 12,000 600/50—225 17 938 Druckluft 07102279
SN 4220 420x 200 H142 13.930 14,200 T8 0137 543 4344 ECE FLA118 £10x 180 Hydraulik 07102280
— 13.000 13.000 600/50—22,5 1172 937.6 Druckluft 12106557
e s 300 x 60 Priifprotokoll-Nr.: 36102717 zuldssige ,Hochstmasse” pro Achse: 4.000 kg FL4112 410 x 120 11.200 11.200 600/50—22.5 1172 9374 Druckluft 15/08938
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Prufprotokolle nach Frankreich fur v < 25 km/h

Bremsengrdfe Priiflast Luldssige Achslast

Typ der Radbremse (mm) (kg) (kg)

Priifprotokollnummer

6.000 13124
N'3006-3 300 x 60
8.000 8.000 320 430 14762
N'3108-3 310x 80 8.000 8.000 330 630 12436
N3411-1 340x 110 17.000 17.000 330 910 19104364
N 4008-4 400 x 80 12.000 12.000 380 890 15735
N 4008-4 400 x 80 14.000 14.000 360 910 17103930
N 4012-4 400x 120 17.000 17.000 360 910 17103929
420 650 12713
FL4112 410x 120 13.000 13.000
420 970 12870
FL4112 410x 120 17.000 17.000 360 910 16/09381
420 800 12765
FL4118 410x 180 15.000 15.000
420 970 14815
16/09382
FL4118 410 x 180 17.000 17.000 360 970

16/10750

Radbremsen fur auflaufgebremste Anhanger

Priiflast PE pro Radbremse (kg) Reifenhalbmesser (mm)

RadbremsengrifBe

Gutachtennummer
(mm)

Typ der Radbremse

S5 3006-7 300 x 60 RASK

S 3006-7 300x 60 RASK - - 1.500 310 440 F1330
S 3006-7 300x 60 RAZG 3.000 2.000 - 330 480 F1331
S 3006-7 300x 60 RAZG - - 1,500 310 440 F1331
S 3006-7 300x 60 - - - - - - -

S 3008-RA 300x 80 B Trommelnabe 4.000 - 2.000 360 480 M 1556
S 3008-RA 300x 80 B Trommelnabe - 3.000 - 360 420 M 1556
53008-RA 300x 80 Cl angeflanscht 4.000 - - 480 580 M 1556
S53008-RA 300x 80 Cl angeflanscht - 2.500 - 480 620 M 1556
53008-RA 300x 80 D angeflanscht 4.000 - 2.000 360 480 M 1556
S 3008-RA 300 x 80 D angeflanscht = 3.000 = 360 420 M 1556
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Bremsachsen

sind sie auf bis zu 80 km/h ausgelegt.

Mit einer Vielzahl von Achslasten und unterschiedlichen Bremsen decken BPW Achsen
alle moglichen Einsatzfalle ab. Abhangig von Fahrzeugtyp, Anwendung und Geschwindigkeit

Hochste Zuverlassigkeit dank
verstarktem Achsquerschnitt

Bietet lhren Fahrzeugen
groBe Stabilitat

Grofe Sicherheitsreserven

im Fall einer kq_rzfristigen
und extremen Uberlastung

30 | Achsen

BPW Bremsen nach
EU 2015/68 zugelassen

Konstante Bremswirkung
und dadurch mehr Sicherheit
in der Praxis

Exakt nach MaB und Form
kalibrierter Belag

Reduzierter VerschleiB,
niedrige Lebenszykluskosten

Sie profitieren von einer langen
Nutzungsdauer dank einem
Korrosionsschutz, der finfmal so
hoch ist wie bei herkommlichen
Lackierverfahren

Ihr Wartungs- und Reparaturaufwand
wird dank dem flachendeckenden
Korrosionsschutz deutlich reduziert

Schutz gegen Steinschlag oder Splitt

Langere Lebensdauer
des kompletten BPW Fahrwerks

Qualitat und Sicherheit

Anwendungsspezifische Grundplatten - und Achslappenldsungen
Geschwindigkeit bis zu 65 km/h mit ABS und AGS und damit autobahntauglich
Zahlreiche mogliche Varianten (Sensoren, RDS usw.)

Achslasten von 4 bis 16 t

Geniefien Sie eine stabile und
sichere Fahrt auf der Grundlage
von BPW Langzeitfahrversuchen
und Dauertests

Lassen Sie |hr Fahrzeug mit
geringem Rollwiderstand und
langer Lebensdauer rollen

Kurze Stillstandzeiten dank
weltweit verfiigharer, nach

DIN und ISO zertifizierter
Kegelrollenlager und
austauschbarer Dichtelemente
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Laufachsen Liste der Optionen

Spur e |

m ] 0 ohne —

[ i 1 D ‘ k= i ] = I Achslappen fiir Achstypen GS 3006 — GS 8010
> U | — ik <
= T T = Code
" ‘ s 4
N
i " 80 101 135 2 2 140 175 15 B ﬁjm ®
H M W W W oW N W 1515 C L
100 101 155 2 2 140 195 15 D e
Achsquer- Statische Achslast (kg) Radanschluss . 90 126 155 25 % 165 195 15 E &
SN Sl P 00 126 165 2% % 65 205 15 F C
(mm) A

Achslappen fiir Achstypen 6S 9008 — GS 14010

mlln-nnm et
&

Laufachsen bis 3.600 kg Achslast mit Lagerung 30206/30209 .
6S 3606 55 215 4000 3.400 0 3.700 3.100 0 3.400 2.900 0 6 MI8x15 160 205  55.53.001-1-
Laufachsen bis 4.000 kg Achslast mit Lagerung 32207/30210 [ i o i & i 20 i 0t == \§ /%
6 4006 60 210 5300 4500 0 4900 4100 0 4500 3.800 0 6 MI8x15 160 205 55560011 100 120 125 190 2 175 200 ! T \
Laufachsen bis 5.500 kg Achslast mit Lagerung 32207/32013x 100 150 125 180 25 170 220 J D @ ﬁ
6S 5506 70 250 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.000 5.000 4.500 6 MI8x15 160 205  55.63.001-1- 100 150 125 180 25 170 220 K A
6S 5506 80 370 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.500 5.000 4.500 6 MI8x15 160 205  55.63.001-2- * Weitere Achslappen auf Anfrage.
6S 5508 70 250  7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.500 5.000 4.500 8 M20x15 220 275  55.63.001-3-
65 5508 80 370 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.500 5.000 4.500 8 M20x15 220 275  55.63.001-4-
Laufachsen bis 7.000 kg Achslast mit Lagerung 30210/32014x
6S 7006 80 290 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6.000 6 MI8x15 160 205  55.67.001-1-
6S 7006 90 410 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6.000 6 MI8x15 160 205  55.67.001-2-
6S 7008 80 290 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6.000 8 M20x15 220 275 55.67.001-3- “
6S 7008 90 410 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6.000 8 M20x15 220 275  55.67.001-4-
6S 7008 120x15 645 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6.000 8 MI8x15 220 275  55.67.001-5-
Laufachsen bis 8.000 kg Achslast mit Lagerung 32213/32215 0 ohne -

6S 8008 90 345 1.000  9.500 8500 10000  8.500 8.000 9.000 8.000 7.500 8 M20x

1 To 220 275 5570.001-1- 1 mit maglich nur bei Typen GS 11010 (8)/GS 12010/6S 14010
6S 8008 100 475 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 9.000 8.000 7.500 8 M20xT,

1 1

1 1

220 275 55.70.001-2-
280 335 55.70.001-3-

280 335 55.70.001-4- n Zwillingsbereifung

658010 90 345 1.000  9.500 8500 10.000  8.500 8.000 9.000 8.000 7500 10 M22x
658010 100 475 1.000  9.500 8500  10.000  8.500 8.000 9.000 8.000 7500 10 M22x
Laufachsen bis 9.000 kg Achslast mit Lagerung 32213/32215

659008 110x70* 305 11500 10000 9000 10500 9000  BSO0 9500 8500 8000 B M2x15 220 275  5576000-1- 0 ohne -

639008  110x14 385 11500 10000 9000 10500 9000  BSO0 9500 8500 800D B M2x15 220 275  55.76.001-2- 1 mit miglch nur bei Typen 65 11010 (8)/63 12010/6 14010
639010 110x70* 305 11500 10000 9000 10500 9000  BS00 9500 8500 800D 10 M22x15 280 335 55.76.001-3-

659010  110x14 385 11500 10000 9000 10500 9000  BSO0 9500 8500 8OO0 10 M2x15 280 335 55760014

Laufachsen bis 11.000 kg Achslast mit Lagerung 32310/33116 n Sensor — SDS/ABS

6511008  120x10 326 14000 12500  11.000  13.000 11500 ~ 10.000 11500  10.500  9.000 8 M20x15 220 275  55.88.001-1-

6511008 ~ 120x15 420 14000 12500 ~ 11.000  13.000 11500 ~ 10.000 11500  10.500  9.000 8 M20x15 220 275  55.88.001-2- 0 ohne _

6511010  120x10 326 14000 12500 ~ 11.000  13.000 11500 ~ 10.000 ~ 11.500 10500 ~ 9.000 10 M22x15 280 335  ©55.88.001-3- - mit miglich nur bei Typen 65 11010 (8)/6S 12010/6S 14010
6511010 120x15 420 14000 12500 ~ 11.000 ~ 13.000  11.500  10.000 ~ 11.500 10500 ~ 9.000 10 M22x15 280 335  95.88.001-4-

Laufachsen bis 12.000 kg Achslast mit Lagerung 33213/33118
6512010  150x10 425 15000 15000 14000 15000 15000 13000 15000 13500 12000 10 M22x15 280 335  955.72.001-1- n
6512010 150x 16 55 15000 15000 14000 15000 15000 13000 15000 13500 12000 10 M22x15 280 335  55.72.001-2-

Laufachsen bis 14.000 kg Achslast mit Lagerung 32219/33215 0
6514010 150x 16 530 17000  17.000 16000  17.000  16.000 15000 ~ 16.000 15000 14000 10 M22x15 280 335  55.74001-1-
6514010 150x 20 615 17000  17.000  16.000  17.000  16.000 15000  16.000 15000 14000 10 M22x15 280 335  55.74.001-2-

6514010 150x24 726  17.000  17.000  16.000  17.000  16.000 15000  16.000 15000 14000 10 M22x15 280 335  ©55.74.001-3-
*Fiir diese Ausfiihrungen gilt nicht die Liste der Optionen. Optionen auf Anfrage.

Spur: 1.500—2.300 mm in 50-mm-Schritten. Weitere Mafle auf Anfrage.

Federmitte auf Anfrage.

ohne -

1 mit Abdichtung geeignet fiir schwierigen Einsatz
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Bremsachsen Liste der Optionen

Spur/Track
1 Achslappen
e ey o ey 0 ohne -
& N & N
TIT T[T .
Fa—=o= r-o— Feder | Vierkant F
‘ T 70 101 125 20 2 140 165 15 A S
Jan
0 80 101 135 20 2 140 175 15 B | % 0F ~
M A—F 90 101 145 2 2 140 185 15 C L e
E
100 101 155 20 2 140 195 15 D ~H
" 90 126 155 2 2 165 195 15 E &+
C
Statische Achslast (kg) Radanschluss 100 126 165 2 26 165 205 15 F A
Typencode
2 Grundplatte 3 Bremshebel
Bremsachsen bis 3.600 kg Achslast 0 ohne — 0 ohne —
6S 3606 55 215 4000 3.400 0 3.700 3.100 0 3.400 2.900 0 N3006 6 MIBx15 160 205 55.53.443-1-
Bremsachsen bis 4.000 kg Achslast 1207
6S 4006 60 210 5.300 4.500 0 4900 4100 0 4.500 3.800 0 N3006 6 MI18Bx15 160 205 5556.443-1- 762 : 0 }:eé’eu‘“r
GS4006 70 330 5300 4500 0 4900 4100 0 4500 3800 0 N3004 6 MI8x15 160 205 5556443-2- 10 iektbetatigung
6xD18 i ] (zwei Zylinder/Achse)
Bremsachsen bis 5.500 kg Achslast | HLB
8 = HL165
6S 5506 70 250 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.000 5.000 4500  N3006 6 MI8x15 160 205 55.63.443-1- 1 6=0° 6xB 14 HL150
6S 5506 70 250 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.000 5.000 4500  N3108 6 MI8x15 160 205 55.63454-1- T :ﬁy/ﬂv 135
il HL120
6S 5506 80 370 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.000 5.000 4500 N3108 6 MI8x15 160 205 55.63454-2- \{\é@(
65 5508 70 250 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.000 5.000 4500 N3108 8 M20x15 220 275 55.63.454-3- 2 [ Hebel ir Bremswaage
6S 5508 80 370 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 6.000 5.000 4500 N3108 8 M20x15 220 275 55.63.454-4- || || 2 (ein Zylinder/Achse)
Bremsachsen bis 7.000 kg Achslast
6S 7006 80 290 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N3108 6 MI8Bx15 160 205 55.67.454-1-
6S 7006 90 410 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N3108 6 MI18x15 160 205 55.67.454-2-
6S 7006 80 290 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N34T 6 M20x15 220 275 55.67.463-1-
9 n Bremsausgleich .
6S 7006 90 410 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N34T 6 M20x15 220 275 55.67.463-2 GSK fiir
6S 7008 80 290 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N3108 8 M20x15 220 275 55.67.454-3- 3 Direktbetatigung
6S 7008 90 410 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N3108 8 M20x15 220 275 55.67.454-4- 0 ohne 2wei Bremszylinder (zwei Zylinder/Achse) ]
6S 7008 80 290 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N34T 8 M20x15 220 275 55.67.463-3- _ _
65 7008 B0 290 9000 7500 7000 8500 7000 6500 7500 6500 6000  N3411 B MIBx15 220 275 55.67.463-4- 1 mittig e'”BfeBz‘fzg“”d“
6S 7008 90 410 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N34T 8 M20x15 220 275 55.67.463-5- )
6S 7008 90 410 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N34T 8 MI8x15 220 275 55.67.463-6- versetzt ein Bremszylinder
657008  120x15* 645  9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000 N34T 8 MI8Bx15 220 275 55.67.463-7- 2 (links) BA =250 mm . GSK fiir Bremswaage
6S 7008 80 290 9.000 7.500 7.000 8.500 7.000 6.500 7.500 6.500 6000  N4O0B 8 M20x15 220 275 55.67.461-1- (ein Zylinder/Achse)
* Hohlachski 3 versetzt ein Bremszylinder
ONfaChSKOrpE. (rechts) BA =250 mm
Bremsachsen bis 8.000 kg Achslast
Weitere BA-MaBe auf Anfrage
65 8008 90 345 11000  9.500 8500  10.000  8.500 8.000 9.000 8.000 7500 N3108 8 M20x15 220 275 55.70.454-1- 180
65 8008 100 475 11.000  9.500 8500  10.000  8.500 8.000 9.000 8.000 7500  N3108 8 M20x15 220 275 55.70.454-2- _ e
65 8008 90 345 11000  9.500 8500  10.000  8.500 8.000 9.000 8.000 7500  N4OO8 8 M20x15 220 275 55.70.461-1- ; . kaSK__f“_r . {%
GS8008 100 475 11000 9500 8500 10000 8500 6000  9.000 8000 7500  N4OO8 8 M20x15 220 275 5570461-2- rektbetatiqung Zanllsrey
(zwei Zylinder/Achse) aNE D D
65 8008 100 475 11.000  9.500 8500  10.000  8.500 8.000 9.000 8.000 7500 N34T 8 M20x15 220 275 55.70.463-1- K o
658010 90 345 11000  9.500 8500  10.000  8.500 8.000 9.000 8.000 7500  N40O0O8 10 M22x15 280 335 55.70.461-3- .
658010 100 475 11.000  9.500 8500  10.000  8.500 8.000 9.000 8.000 7500  N40OO8 10 M22x15 280 335 55.70.461-4-
Spur: 1.500—2.300 mm in 50-mm-Schritten. Weitere MaBe auf Anfrage.
Federmitte und Grundplattenmitte auf Anfrage.
6 AGS

* Nur fiir Bremse N 3411 - 1.
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Bremsachsen

Spur

E =]
_ %ﬂ BE -
£ =]
{ M
schnitt Bremse
(mm)

Bremsachsen bis 9.000 kg Achslast
659008  110x10* 305 9.000 10.500 8.500 8.500 9.500 8.000 N 3411 8 M20x15 220 275
65 9008 110x 14 385 9.000 10.500 8.500 8.500 9.500 8.000 N 3411 8 M20x15 220 275
659008  110x10* 305 9.000 10.500 8.500 8.500 9.500 8.000 N 4012 8 M20x15 220 275
65 9008 110x 14 385 9.000 10.500 8.500 8.500 9.500 8.000 N 4012 8 M20x15 220 275
659010  110x10* 305 9.000 10.500 8.500 8.500 9.500 8.000 N 4012 10 M22x15 280 335
659010 1M0x14 385 9.000 10.500 8.500 8.500 9.500 8.000 N 4012 10 M22x15 280 335

Bremsachsen bis 11.000 kg Achslast
6511008 12010 325 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 N 4008 8 M20x15 220 275
6511008  120x15 420 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 N 4008 8 M20x15 220 275
6511008 12010 325 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 N 4012 8 M20x15 220 275
6511008  120x15 420 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 N 4012 8 M20x15 220 275
6511008 12010 325 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 FL4112 8 M22x15 220 275
6511008  120x15 420 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 FL4112 8 M22x15 220 275
6511010 12010 325 11.500 13.000 10.000 10.500 11.300 9.000 N 4008 10 M22x15 280 335
6511010 120x15 420 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 N 4008 10 M22x15 280 335
6511010 12010 325 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 N 4012 10 M22x15 280 335
6511010 120x15 420 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 N 4012 10 M22x15 280 335
6511010 12010 325 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 FL4112 10 M22x15 280 335
6511010 120x15 420 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 FL4112 10 M22x15 280 335
6511010 120x10 325 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 FL4118 10 M22x15 280 335
6511010 120x15 420 11.500 13.000 10.000 10.500 11.500 9.000 FL4118 10 M22x15 280 335

Bremsachsen bis 12.000 kg Achslast
6512010  150x10 425 15.000 15.000 13.000 13.500 15.000 12.000 FL4112 10 M22x15 280 335
6512010 150x 16 565 15.000 15.000 13.000 13.500 15.000 12.000 FL4112 10 M22x15 280 335
6512010 12015 345 15.000 15.000 13.000 13.500 15.000 12.000 FL4118 10 M22x15 280 335
6512010  150x10 425 15.000 15.000 13.000 13.500 15.000 12.000 FL4118 10 M22x15 280 335
6512010  150x 16 965 15.000 15.000 13.000 13.500 15.000 12.000 FL4118 10 M22x15 280 335

Bremsachsen bis 15.000 kg Achslast
6514010 150x 16 530 16.000 17.000 15.000 15.000 16.000 14.000 FL4118 10 M22x15 280 335
6514010 150x 20 615 16.000 17.000 15.000 15.000 16.000 14.000 FL4118 10 M22x15 280 335
6514010 150x24 725 16.000 17.000 15.000 15.000 16.000 14.000 FL4118 10 M22x15 280 335

Bremsachsen bis 12.000 kg Achslast fiir 80 km/h

GSN 12010 150x 16 12.000 bei 80 km/h SN 4220 10 M22x15 280 335

*Fiir diese Ausfiihrungen gilt nicht die Liste der Optionen. Optionen auf Anfrage.
Spur: 1.700—2.300 mm in 50-mm-Schritten. Weitere Mafle auf Anfrage.
Federmitte und Grundplattenmitte auf Anfrage.

Die Achslasten sind abhangig von der verwendeten Spur, Federmitte und Reifen.

36

Typencode

95.76.463-1-
95.76.463-2-
99.76.462-1-
95.76.462-2-
950.76.462-3-
99.76.462-4-

95.88.461-1-
95.88.461-2-
95.88.462-1-
95.88.462-2-
50.88.460-1-
55.88.460-2-
95.88.461-3-
95.88.461-4-
95.88.462-3-
95.88.462-4-
55.88.460-3-
50.88.460-4-
90.88.449-1-
95.88.449-2-

95.72.460-1-
95.72.460-2-
99.77.449-1-
99.77.449-2-
99.77.449-3-

99.74.449-1-

95.74.449-2-

90.74.449-3-

99.72.744-1-

Liste der Optionen

2 Grundplatte

0 ohne -
Grundplatte Grundplatte
fiir 6S 9000, fiir 6S 12000/6S 14000,
1 Position des Position des e

Membranzylinders ist
iiber der Achse

Grundplatte Grundplatte
fiir 6S 11000, fiir GS 12000/GS 14000,
2 Pasition des Pasition des

Membranzylinders ist
tiber der Achse

Membranzylinders ist
iiber der Achse

Membranzylinders ist
iiber der Achse

Grundplatte Grundplatte
fiir 6S 11000, fiir GS 12000/GS 14000,
3 Pasition des Pasition des

Membranzylinders ist
iiber der Achse

Membranzylinders ist
unter der Achse

ST

0
S

7

77

2
2
Do

2z

27,

@

Grundplatte Grundplatte
fiir 6S 11000, fiir 6S 12000/6S 14000, =\
4 Position des Position des g}lréa H§

Membranzylinders ist
unter der Achse

Membranzylinders ist
unter der Achse

S
N
2

DN\

1 Achslappen

0 ohne
A—E Achslappen
Feder | Vierkant C ] 3 F A B Code
80 120 101 155 20 21 140 195 A
120 125 150 25 26 175 200 B
120 125 150 2h 26 175 200 C
1 150 125 180 22 25 170 220 D
150 125 180 25 25 170 220 E
F Achslappen fiir 120-mm-Hohlachskdrper (zwei Achslappen auf der Achse)
6 Achslappen fiir 150-mm-Hohlachskdrper (zwei Achslappen auf der Achse)
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Liste der Optionen Bremsachsstummel

sl wemws | Gebremst

Massivachskorper oder Hohlachskorper

0 ohne - L
1 GSK 1 3 Verfigbar sind die gleichen Varianten H
und Optionen wie bei den Achsen. H
Siehe Seite: 35 Hi—T —to
Lange (L): auf Anfrage H
. il
2 6SK 2 L -

Ungebremst

Massivachskorper oder Hohlachskorper

Z
0 ohne - . . . . .
Verfiighar sind die gleichen Varianten
und Optionen wie bei den Achsen.
Siehe Seite: 33 o
Linge (L): auf Anfrage == et -
—

1 mit bei 6S 9000 nicht maglich

Spezielle Ausfiihrungen

n Zwillingsbereifung Bei massivem Achsstummel Eindp
—

ist der Rundachskorper auch maglich.
0 ohne Lange (L) und Durchmesser (@) auf Anfrage
L g @ SR

2
T

n Sensor — SDS/ABS

0 ohne

A— mit Mdgliche Sensorvarianten SDS/ABS siehe Seite 107
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Achsen

6S 3606
6S 3606

65 4006
65 4006
6S 4006

6S 9506
6S 9506
65 9506
65 9506

Spur

Achsmitte

Achsquer-

schnitt
(mm)

5
5

60
60
60

70
80
70
80

215
215

330
330
330

250
370
250
370

4000
4.000

5.300
5.300
5.300

7.000
7.000
7.000
7.000

RASK: Ausriistung der Achse mit Schlauchkabel
RAZG: Ausriistung der Achse mit Bremsgestange
16: ohne Riickfahrautomatik

40

3.400
3.400

4.500
4.500
4.500

6.000
6.000
6.000
6.000

Bremsachsen mit Spreizhebelbremse bis 3.600 kg Achslast

0 3.700 3.100 0
0 3.700 3.100 0
Bremsachsen mit Spreizhebelbremse bis 4.000 kg Achslast
0 4900 4100 0
0 4.900 4.100 0
0 4.900 4.100 0
Bremsachsen mit Spreizhebelbremse bis 5.500 kg Achslast
9.500 6.500 5.500 5.000
5.500 6.500 5.500 5.000
5.500 6.500 5.500 5.000
5.500 6.500 5.500 5.000

E Statische Achslast (kg)

Bremse

S 3006-7 RASK
S 3006-7 RAZG

5 3006-7 RASK
§3006-7 RAZG
53006-7 26

S5 3006-7 RASK
S5 3006-7 RASK
S 3006-7 RAZG
S 3006-7 RAZG

o~ o~ o~ o~

M18x15
M18x 15

M18x 15
M18x 1,5
M18x 1,5

M18x15
M18x 15
M18x 15
M18x 15

160
160

160
160
160

160
160
160
160

Radanschluss

205
205

205
205
205

205
205
205
205

Typencode

95.53.375-1-
95.53.381-1-

95.56.375-1-
50.56.381-1-
59.56.384-1-

99.63.375-1-
95.63.375-2-
95.63.381-1-
95.63.381-2-

Liste der Optionen

1 Achslappen

0 ohne -
A-B Achslappen
1
Bl -
,@ﬂl @ H
70 101 125 20 21 140 165 15 A L P |
pE =
80 |
o | 4 H
80 101 135 20 21 140 175 15 B C =
A

3 Bremshebel [ Bremsausgleich

0 ohne - 0 ohne -

Achsmitte

1 oben 1 mittig
(25) f -
250
%
versetzt — links
2 unten 2 BA = 250

250

Achsmitte

versetzt — rechts
BA =250

o
i

Weitere BA - MaBe auf Anfrage
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Auflaufeinrichtung
Stabil beim Ziehen, fest beim Bremsen

Fur alle Fahrzeuge, bei denen keine Fremdkraftbremse eingesetzt werden kann,

bieten [hnen BPW Auflaufeinrichtungen fur Zentral- und Mehrachsanhanger in Verbindung
mit BPW Achsen mit Riickfahrautomatik und speziellen Ubertragungseinrichtungen

ein sicheres und wartungsarmes Bremssystem.

AM 2000/AM 2007
Fir mehrachsige Anhanger

Vorteile, die uberzeugen

» Sehr gute Abbremswerte in Verbindung mit BPW Achsen
> Ausfiihrungen fir verschiedene Gewichtsbereiche
> Hoheneinstelleinrichtung (Klemmfix) fir einfaches Ankuppeln
» Sonderausfuhrungen fir spezielle Anwendungsbereiche
wie z.B. Schneidwerkwagen oder Bootsanhanger

AVE 2000/AVEG 2000
Fiir Zentralachsanhanger

Wartungsfreie Hoheneinstelleinrichtung fur AM 2007

Neben Klemmfix bietet BPW auch eine einfach einstellbare Hoheneinstelleinrichtung,
die mit Zugfeder und Drahtseil funktioniert. Diese Losung ist auf Auflaufeinrichtungen
bis ca. 4.000 mm Lange ausgelegt.

Weitere Merkmale;

> Einfache und variable Montage dank weniger Befestigungspunkte
> Hebellange mehrstufig einstellbar
» Stufenlose Einstellung der Haltekraft

42 | Achsen

Ubertragungseinrichtungen

Fiir Auflaufeinrichtungen bietet BPW Ubertragungseinrichtungen,
die speziell auf das entsprechende Fahrzeug abgestimmt werden.
Die optimal verlegten Seilzuge gewahrleisten in Verbindung mit
BPW Ruckfahrautomatikachsen beste Bremsergebnisse.

Fiir 2-Rad-Betatigung/Einachser

Fiir Tandem

Fiir 4-Rad-Betatigung/Zweiachser

Auflaufeinrichtung | 43

Einleitung

Aggregate
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Auflaufeinrichtung Auflaufeinrichtung

Auflaufweg
overrun

Lochbild fir

Wy Flanschplatte
© ) — = | ‘
3 s lgg 04 |
RN e
170
L 230
Zul. Gesamtgewicht .
Min.-Max. (kg) Auflaufweg | Umienkhebel: Zul. Gesamtgewicht Max. zul. ZUlMi[;e,ial\E:(!.lTIgl)cm Max. zul.
e R (mm) Uhe{;ﬁ:‘z)u"g Sl Typ B 20"{';}6?4_3);'5“290) kmih Stiitzlast (kg) Sl Typ gemaB StVZ0 TA 30 bis und | Stiitzlast (kg) Sl
liber 25 km/h
Auflaufeinrichtung fiir mehrachsige Anhangern - AM 2000 Auflaufeinrichtung fur Zentralachsanhanger — AVE 2000 Auflaufeinrichtung fiir Zentralachsanhanger — AVE 2000
AM 2000 AK 12 3.264—8.000 - - S 3006-7 120 120/100 48.69.833-1- 500
AM 2000 BK 12 - 5.175-8.000 4.200-8.000 S 3006-7 120 1201100 48.69.833-2- 840
AVE 2000 NK 2.141-6.153 48.69.533-1- AVEG 2000  NK 5.046—8.000 48.69.533-5-
Auflaufeinrichtung fir mehrachsige Anhangern - AM 2007 1.000 1.000
AM 2007 AK 12 3.264—8.000 - - S 3006-7 120 120/100 48.69.833-5- 1.200
AM 2007 BK 12 4.050—8.000 5.175-8.000 4£.200-8.000 S 3006-7 120 120/100 48.69.833-6- 500
840
AVE 2000 6K 2.959—7.774 000 48.69.533-2- AVEG 2000  GK 6.348—8.000 48.69.533-5-
1.200 1.200
Liste der Opti
iste der Optionen
AVE2000  NH 4.281-8.000 WU[J[] 48.69.533-3- AVE 2000 NH 5.600—8.000 48.69.533-5-
1.200 1.200
Linge: L (mm) Mittenweite: B (mm) — Lageraugen: H/d (mm)
KR [ 2 | o
840
) 860 ) AVE2000  GH 5.362—8.000 48.69.533-4-
1 1.960 bei AM 2000 1 bei AM 2000 1.000
60/24
1.200
2 2050 bei AM 2000 nur gem3B SHVZ0 2 oo bei AM 2000
. 1.100 .
3 2.500—4.250 bei AM 2007 (nach Anfrage) 3 7002 bei AM 2000 L . t d 0 t "
| iste der Optionen
4 8028 bei AM 2000

5 6001400 Mittenweite und Lageraugen auf Anfrage n n

Auflaufweg 120
1 90 ohne Flanschplatte ! 5 3006-7 RA Umlenkhebeliibersetzung: 120/100
2 920 mit Flanschplatte
3 1.060 ohne Flanschplatte
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Lenkachsen
Fahrzeug lenken und Kosten senken

BPW Lenkachsen eignen sich sowohl fur nachlauf- als auch fur zwangsgelenkte Fahrzeuge. Wellendruckscheibe

Fur beide Anwendungen bietet BPW millionenfach bewahrte Losungen an. ) o ,
Achskorper und Achsschenkel sind iiber Lenkbolzen mit

wellenformigen Drucklagern verbunden. Bei Geradeausfahrt

Nachlauflenkung: GSLA/GSLL (0-Stellung) halten die wellenformigen Druckscheiben die Rader

in der Spur. Das Fahrzeuggewicht presst die Wellenkonturen
BPW GSLA/GSLL-Lenkachse. Das Krzel LL steht fur,lastabhangige Lenkachsstabilisation” und beschreibt der oberen und unteren Druckscheiben aufeinander. Die Rader
das einzigartige Funktionsprinzip der BPW Nachlauflenkachse. Konventionelle Lenkachskonstruktionen bleiben in korrekter und stabiler Geradeausstellung.

benotigen fremdkraftunterstutzte Lenkstabilisationselemente - die BPW Nachlauflenkachse nicht. Folgt der Anhanger der Zugmaschine in eine Kurve, sorgt der

) Nachlauf dem Kurvenradius entsprechend furs Einlenken der Rader > :
lhre Vorteile (die Druckscheiben gleiten iibereinander). Die Lenkachse bewirkt, Lenkgehause bei Geradeausfahrt

' ' (0-Stellung)
, Stabiles Fahrverhalten durch Wellendruckscheibe dass das Aggregat in der Kurve besser einlenkt und nahezu g

> Bessere Mangvrierfahigkeit in der Kurve der Kreisbahn der Zugmaschine folgt. Die dabei auftretenden
> Geringerer und gleichméBiger Reifenverschleif Reifenseitenkrafte werden optimal auf alle Achsen verteilt.

» Bestmogliche Bodenschonung bei Kurvenfahrt
> Entweder mit einfachem Arretierungszylinder ader mit Kombizylinder

\‘l'/

/71N

Ausgezeichnete ~
Stabilitat i e Fahrzeuge

Kombizylinder

Aggregate

Mit dem BPW Kombilenkzylinder kann die Achse sowohl als Lenkgehause bei Kurvenfahrt
Nachlauflenkachse auch als zwangsgelenkte Achse verwendet
werden. Die multifunktionale Verwendung der Lenkachse reduziert
Zwangslenkung: GSL die Lagerhaltung beim Fahrzeughersteller. So ist auch eine kurz-

fristige Entscheidung zwischen Zwangs- ung Nachlauflenkung
BPW GSL-Lenkachsen wurden speziell fur den Einsatz in Verbindung maglich.

mit einem Zwangslenksystem entwickelt. Aufgrund der mittig

angebrachten .Lenkb.qlzen ermb’gﬂlicht d.i.e .GSLTLenkachse einen Funktionsprinzip Zwangslenkung
groBen Lenkwinkel fur gute Manovrierfahigkeit.

Sensortechnik

Nachlauflenkung
lhre Vorteile

> Achse fiir hydraulisch oder elektrisch angesteuerte Zwangslenkung

> Geringer Wenderadius

> Reduzierung der Krafte im Lenkgehause durch mittig angebrachten Lenkbolzen
» Bis zu 25° Lenkeinschlag :
> Wellendruckscheibe fur hochste Fahrstabilitat (Lenkachse gesperrt fiir Riickwartsfahrt oder ab 40 km/h)

——(O Geradeausfahrt

Technik und Support

——( Links eingelenkt
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AGRO Turn
Neuer Malistab fur Lenkachsen

BPW als Lenkachsspezialist bietet mit der AGRO Turn Nachlauflenkachse Spitzenqualitat 2. Montierbare Grundplatte bei AGRO Turn

und Zuverlassigkeit durch. opt_lmlerte und hochgualitative Kom_ponenten. Die Fgust der BPW bietet fur AGRO Turn eine flexible, einfach umbaubare Grundplattenlosung, mit der dieselbe Achse
AChSSChe..”kEIgrUppe sowie Q'e Lenkgabel werden ausschlieBlich aus geschmiedetem fiir verschiedene ReifengroBen verwendet werden kann. Eine verstellbare Grundplatte bedeutet mehr
und vergutetem Stahl gefertigt. Flexibilitdt und mehr Bodenfreiheit.

Eine Ausfihrung (Achse) ist mit drei verschiedenen KITs kombinierbar.

— ' Gekropfte s
- F- .. e !' ; _T’ ,_ ! N /{_ Gerade GSKIAGS (30 mm l|nk3) GSKIAGS g
,J [ Achslast,
o . -
- 28°maximaler Lenkwinkel
orteile, die uberzeugen ,
| e bei ZWangslenkung :
» Sie erleben bessere Mandvrierfahigkeit durch groBeren Lenkwinkel GEkI’OpftE
> Sie sparen Zeit dank wartungsfreier integrierter Spurstange =
» Geschmiedete und vergiitete Lenkgabel und Lenkfaust, um langere Lebensdauer zu sichern (30 mm TEChtS) GSK/AGS g
» Einfache Lenkanschlageinstellung - kein spezielles Werkzeug notwendig Zusitzliche Mﬁglichkeit S
Details Jede Grundplatte (mit geradem oder gekropftem GSK/AGS) kann in vier verschiedenen

Positionen (verstellbar um 10°) angeschraubt werden.
1. Integrierte Lenkwinkelsensoren

Die integrierte Konstruktion garantiert eine stabile,
zuverlassige Funktion der Sensoren, die abhangig
vom jeweiligen Typ ganz oder zum Teil durch die
Adapter geschitzt sind.

> Vorbereitung fur elektronische Zwangslenkung

Weitere Informationen siehe Seite 109

Technik und Support
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Nachlauflenkachse

Spur
H FM
_ I:"’ \L > 19 = 1 & | % ’*:‘/
= fl M ————————— —— il
‘ T e - ——nD — |

schnitt Bremse

(mm)

Achsquer- . Statische Achslast (kg)

Lenkachsen bis 7.000 kg Achslast

GSLM 7008 90 490 7.500 7.000 6.500 ungebremst
GSLM 7006 90 490 7.500 7.000 6.500 N'3411-1
GSLM 7008 90 490 7.500 7.000 6.500 N'3411-1
GSLM 7008 90 490 7.500 7.000 6.500 N'3411-1
Lenkachsen bis 9.000 kg Achslast
GSLA 9008 10x 14 480 10.000 9.000 8.500 ungebremst
GSLA 9008 10x 14 480 10.000 9.000 8.500 N'3411-1
GSLA 9008 10x 14 480 10.000 9.000 8.500 N4012-4
GSLA 9010 110x 14 480 10.000 9.000 8.500 N4012-4
Lenkachsen bis 11.000 kg Achslast
GSLA 11008 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 ungebremst
GSLA 11008 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 N 4012
GSLA 11008 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 FL&112
GSLA 11010 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 ungebremst
GSLA 11010 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 N 4012
GSLA 11010 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 FL&112
Lenkachsen bis 12.000 kg Achslast
GSLL 12010 150 x 16 805 13.000 12.000 11.000 ungebremst
GS(H)LL 12010 150x 16 805 13.000 12.000 11.000 FL&112
GS(H)LL 12010 150x 16 805 13.000 12.000 11.000 FL4118

50

Radanschluss

8 M20x15 220 275
6 M20x15 220 275
8 MI8x15 220 275
8 M20x15 220 275

8 M20x15 220 275
8 M20x15 220 275
8 M20x15 220 275
10 M22x15 280 335

8 M20x15 220 275
8 M20x15 220 275
8 M22x15 220 275
10 M22x15 280 335
10 M22x15 280 335
10 M22x15 280 335

10 M22x15 280 335
10 M22x15 280 335
10 M22x15 280 335

Typencode

36.67.001-1-
36.67.463-1-
36.67.463-2-
36.67.463-3-

36.76.001-1-
36.76.463-1-
36.76.462-1-
36.76.462-2-

36.88.001-1-
36.88.462-1-
36.88.460-1-
36.88.001-2-
36.88.462-2-
36.88.460-2-

36.72.001-1-
36.72.460-1-
26.77.449-1-

Nachlauflenkachse

Spur

Radanschluss

Bremse Typencode

schnitt
(mm)

Achsquer- I Statische Achslast (kg)

Lenkachsen bis 11.000 kg Achslast

GSLA 11008 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 ungebremst 8 M22x15 220 275 36.88.001-3-

GSLA 11008 12015 995 12.000 10.500 10.000 FL4112 8 M2x15 220 275 36.88.460-3-

GSLA 11010 120x 15 900 12.000 10.500 10.000 ungebremst 10 M22x15 280 335 36.88.001-4-

GSLA 11010 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 FL4112 10 M22x15 280 335 36.88.460-4-
Lenkachsen bis 13.500 kg Achslast*

GSLL 12010 150x 16 K] 14.000 13.500 12.000 ungebremst 10 M22x15 280 335 36.77.001-1-

GS(H)LL 12010 150x 16 715 14.000 13.500 12.000 FL4118 10 M22x156 280 335 36.77.449-1-
Lenkachsen bis 15.000 kg Achslast

GSLL 14010 150 x 16 690 15.000 14.000 13.000 ungebremst 10 M22x15 280 335 36.74.001-1-

GS(HJLL 14010 150x 16 690 15.000 14.000 13.000 FL4118 10 M22x15 280 335 36.74.449-1-

Lenkachsen bis 12.000 kg Achslast fir 80 km/h
GSN(H)LL 12010 150x 16 = = = = SN 4220 10 M22x15 280 335 36.72.744-1-
* AGRO Turn.
Spur

Nachlauflenkachse I

Radanschluss

Achsentyp schnitt Bremse Typencode

L
Achsquer- I statische Achslast (kg)

Lenkachsen bis 11.000 kg Achslast

GSLA 9008 110x 14 480 10.000 9.000 8.500 ungebremst 8 M20x15 220 275 36.76.001-2-
GSLA 9008 110x 14 480 10.000 9.000 8.500 N3411-1 8 M20x15 220 275 36.76.463-2-
GSLA 9008 110x 14 480 10.000 9.000 8.500 N 4012-4 8 M20x15 220 275 36.76.462-3-
G6SLA 9010 110x 14 480 10.000 9.000 8.500 N4012-4 10 M22x15 280 335 36.76.462-4-

Diese Typen eignen sich nur fiir Zwangslenkung.
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/wangslenkachse Liste der Optionen

Spur n Achslappen

0 ohne -

A

-t Achslappen
[ feter [Verkant | ¢ | 0 | & | F | & [ 8 [ o]
80 120 101 155 20 2 140 195 A
100 120 125 150 25 26 175 200 B .@M @

. 100 120 125 150 24 26 175 200
Achsquer- Statische Achslast (kg) Radanschluss

0y

L
5
f——
.

schnitt Bremse Typencode 100 150 125 180 2 25 170 220 D ¢

(mm)

100 150 125 180 25 25 170 220 E

Lenkachsen bis 11.000 kg Achslast

GSL 11008 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 ungebremst 8  M22x15 220 275 36.88.001-5-
GSL 11008 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 FLA12 8 M22x15 220 275 36.88.460-5-
GSL 11010 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 ungebremst 10 M22x15 280 335 36.88.001-6- F Achslappen fiir 120-mm-Hohlachskérper (zwei Achslappen auf der Achse)
GSL 11010 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 FLA12 10 M22x15 280 335 36.88.460-6-
Lenkachsen bis 12.000 kg Achslast
6SL 12010 120* ? 13.000 12.000 11.000 FL4118 10 M22x15 280 335 26.77.449-2-
6SL 12010 150 x 16 805 13.000 12.000 11.000 ungebremst 10 M22x15 280 335 36.72.001-2-
GSL 12010 150 x 16 805 13.000 12.000 11.000 FL4118 10 M22x15 280 335 26.77.449-3-

*120-mm-Massivachskdrper.

6 Achslappen fiir 150-mm-Hohlachskdrper (zwei Achslappen auf der Achse)

[wangslenkachse

Spur/Track
H M

e & | @
. g -
1
' Statische Achslast (kg) Radanschluss

Bremse Typencode

Lenkachsen bis 11.000 kg Achslast

GSL 11008 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 ungebremst 8  M22x15 220 275 36.88.001-6-

GSL 11008 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 FLA112 8 M22x15 220 275 36.88.460-6-

GSL 11010 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 ungebremst 10 M22x15 280 335 36.88.001-7-

GSL 11010 120x 15 595 12.000 10.500 10.000 FL&112 10 M22x15 280 335 36.88.460-7-
Lenkachsen bis 12.000 kg Achslast

GSL 12010 150 x 16 805 13.000 12.000 11.000 ungebremst 10 M22x15 280 335 36.72.001-3-

GSL 12010 150 x 16 805 13.000 12.000 11.000 FL4118 10 M22x15 280 335 26.77.449-3-
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Liste der Optionen 2

2 Grundplatte Vorbereitung fiir Reifendruckregelsystem

Code Darstellung/Beschreibung Beschreibung Darstellung

0 ohne bei AGRO Turn nicht maglich 0 ohne - -

nur mit Halter 1 mit mit
1 fiir Grundplatte,

nur bei AGRO Turn

c D a Zwillingshereifung
8 ]
418 154 9 Benennung Beschreibung
42 _ _
B 1% 5 ! ohne -
154 8
mit, 458 2%3 33
9 Grundplattenposition 48
ist iber der Achse 21
nur bei AGRO Turn 78 154 35
45 1 mit mit oy
. 5
D
508 %3 22 >
(=]
528 263 40 ==
c D a
157 2
418 35 Sensor — SDS/ABS
157 35
48 0 FT Benennung Darstellung/Beschreibung
1T
f 154 xu 0 ohne -
mit, B 498 35
3 Grundplattenposition 62 A- mit migliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107
ist unter der Achse 154 42
nur bei AGRO Turn 154 0
508 )
29 10 8 Sensor — Lenkwinkel
528 a
263 0 0 ohne —

A- mit mogliche Sensoren — siehe Seite 109

Zentralschmieranlage

0 ohne -

Sensortechnik

mit, montierbar
nur bei AGRO Turn

-~

=

o

Bremshebel %

=

Darstellung/Beschreibung Spezielle Abdichtung g

0 ohne - Benennung Darstellung/Beschreibung ‘==;
- =

1 mit 63K Verwendung GSK oder AGS ist abhangig von der Grundplattenlasung, der ReifengrdBe und dem Freiraum. 0 ohne - E
2 mit AGS Sollte in 30-Modell geprft werden. A- mit Abdichtung geeignet fiir schwierigen Einsatz =
—
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AGRO Drive
Die hydraulische Antriebsachse

Die Antriebsachse fur den Anhanger. Weiterfahren, wo andere stehen bleiben. Technische Daten

Hoher Nutzen dank angetriebener Achsen im Anhanger ,
Die Einsatzgebiete fur hydraulisch angetriebene Achsen sind vielfaltig. Ob Dungearbeiten am Hang, Erntetatigkeiten
bei nassen und schlupfrigen Bodenverhaltnissen, beim Befahren von Silos oder bei Lade- und Transportarbeiten
auf unbefestigtem Baustellenboden. Mit der Antriebsachse von BPW haben Sie fur schwierigste Einsatzverhaltnisse
die richtige Losung.

0 335

0 280,5

7 |

GM
> Bodenschonend durch reduzierten Schlupf der Traktorantriebsrader ~ ET=+100/+-50 M

> Hohes Drehmoment und grofier Geschwindigkeitsbereich

> Leichte Traktoren konnen hohere Lasten ziehen

> Besseres Nutzlast zu Gesamtgewicht"-Verhaltnis — Hansch

> Reduzierte Anzahl der Transportfahrten J_ Spur j

lhre Vorteile o o
Typ GHB 12010 starre Achse @
Achskérper 150 x 20 mm é
Bremse FL4118 <
Max. Achslast 13.500 kg bei 40 km/h
Min. Felgendurchmesser 22,9
optimale Einpresstiefe +105 mm

Konkrete Ausfihrung auf Anfrage

StandardmaBig Durch unterschiedliche Bremswel- Der Bremshelagsservice erfolgt
mit RDS-Vorbereitung. lenposition kombinierbar mit nach bekannter BPW Methode ohne BB&-Motor von Black Bruin
verschiedenen Federungssystemen. Demontage des Antriebsmotors.

Die BPW AGRO Drive Achse verwendet einen zuschaltbaren hydrostatischen Fahrantrieb der Firma Black Bruin.
Durch die zweistufigen Motoren kann ein groBer Geschwindigkeitshereich abgedeckt werden. Im StraBenbetrieb
befinden sich die Radialkolbenmotoren ohne aktive Steuerung im Freilauf.

Technische Daten m Iweiter Gang

=
=
=
(&)
[et)
—-—
—
(=]
wn
==
(<]
w

Verschiebung 3.150 ccm 1.575 ccm

Max. Ausgangsleistung 90 KW 94 KW

Max. Arbeitsdruck (Spitzdruck) 450 bar 450 bar

Max. Arbeitsdruck 400 bar 400 bar -

Max. Drehmoment (ca.) 18.820 Nm 9.410 Nm =
Optional beidseitige Verwendung . 3
von geschitzen SDS- Arbeitsdruck* 200 bar 200 bar =
(Drehzahl-, Drehrichtungsbremsen-) Drehmoment* 9410 Nm 4705 Nm ;
und ABS-Sensoren. =

* Nur durch Traktorhydraulik. é
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Anwendungsspezifische Achsen von BPW
BPW uber das ganze Jahr

Das Spannende an landwirtschaftlichen Fahrzeugen und
Maschinen ist, dass nie zwei identische Anwendungsfalle i

auftreten. Wir kennen die Herausforderungen der Agrar-
branche, und mit unseren uber 100 Jahren Erfahrung in
Fahrwerkstechnik sind wir uberzeugt, dass Menschen
und Maschinen eine Einheit bilden kannen, fur die
nichts unmoglich ist.

Starre oder gelenkte Achse mit Kastenlenker

. o . ) > Massives Kassettendesign fir ausgezeichnetes Fahrverhalten
Deswegen bieten wir im Bereich der Fahrwerktechnik

eine hohe Losungskompetenz bei der Entwicklung von
individuellen Fahrwerksystemen gemeinsam mit den

S Spurverstellbare Achse
Kunden. Beispielhaft dafur stehen die folgenden ' » Fine Achse mit variabler Spuranwendung

Speziallosungen:

Bodenbearbeitung

Aggregate

Starke Achskorper mit kleinerer Bremse

> GroBe Auskragung in der Mitte, wo

die Achse befestigt wird | .
. Erntemaschine
Samaschine Stummel mit speziellem Halter

> Fur wenig Platz

=
=
=
(&)
[et)
—-—
—
(=]
wn
==
(<]
w

e —

Spezialachse fiir Samaschine

Lenkachse fiir Hachsler

> Pendelbolzen fir gute Bodenanpassung
» Kompaktes Design fir wenig Platz

Technik und Support
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Verbundaggregat

Das BPW Verbundaggregat ist das mechanisch gefederte Fahrwerk fur den Onroad- und leichten
Offroadeinsatz. Durch die aus der bewahrten BPW Nutzfahrzeug-Luftfederung adaptierte
Einspurmechanik gestaltet sich die Montage des Fahrwerkes jetzt noch einfacher. Der Ausgleich
zwischen den Achsen betragt ca. a0 mm. Alternativ zu den standardmaBigen Parabelfedern ist
das Verbundaggregat auch mit Vielblattfedern lieferbar. Das BPW VB-Fahrwerk ist universell
geeignet fur viele Fahrzeugtypen.

Mit Parabel und Vielblattfeder lieferbar

Universelle Einsatzmaglichkeiten durch Einzelmodule
Zahlreiche Radstande

Erfillt die Anforderungen des Agrareinsatzes

........

Reduzierung der Montagezeit Kein VerschleiB des Pendelarmes 100 % wartungsfrei Gute Bodenanpassung
dank dem leichten Einspuren und der Stiitze
der Aggregate Hohe Lebensdauer Leichtziigigkeit
Sie sparen Zeit dank Montage-
Geringerer Reifenverschleif und Reparaturfreundlichkeit

durch prazise Spurfiihrung
und optimale Lage
der Verbindungsstangen

Erhohte Lebensdauer durch
optimierte Lagerung der Verbindungsstange
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Verbundaggregat

Spur

Achsquerschnitt

(mm)

Statische Achslast (kg) bei 40 km/h

Bremse

Radanschluss

GSVB (LA) 8008/8010
6SVB 8008 100 8.000 16.000 - ungebremst 8x M20 x 1,5 —220/275
6SVB 8008 100 8.000 16.000 = N 4008 8 xM20 x 1,5—220/275
6SVB 8008 100 8.000 16.000 — N 3411 8xM20x 1,5 —220/1275
6SVB 8010 100 8.000 16.000 - ungebremst 10x M22 x 1,5 —280/335
6SVB 8010 100 8.000 16.000 - N 4008 10xM22x 1,5 —280/335

Gelenkte Ausfihrung auf Anfrage. GSVB (LA) 9008/9010
GSVBI(LA) 9008 110 x 10(14) 8.500 17.000 - ungebremst 8x M20 x 1,5 —220/275
GSVB(LA) 9008 110x 10(14) 8.500 17.000 - N 3411 8x M20 x 1,5—220/275
GSVBI(LA) 9008 110 x 10(14) 8.500 17.000 - N 4012 8 x M20 x 1,5 —220/275
GSVB(LA) 9010 110x 10(14) 8.500 17.000 - ungebremst 10x M22 x 1,5 — 280/335
GSVBI(LA) 9010 110 x 10(14) 8.500 17.000 - N 4012 10x M22x 1,5 —280/335

GSVB (LA) 11008/11010
GSVB(LA) 11008 120 x 10(19) 10.000 20.000 30.000 ungebremst 8x M20 x 1,5 —220/275
GSVB(LA) 11008 120 x 10(15) 10.000 20.000 30.000 N 4012 8x M20 x 1,5—220/275
GSVB(LA) 11008 120 10(15) 10.000 20.000 30.000 FL4112 8x M20 x 1,5—220/275
GSVB(LA) 11010 120 x 10(15) 10.000 20.000 30.000 ungebremst 10 x M22 x 1,5 — 280/335
GSVB(LA) 11010 120 10(15) 10.000 20.000 30.000 N 4012 10x M22 x 1,5 —280/335
GSVB(LA) 11010 120 x 10(19) 10.000 20.000 30.000 FL4112 10xM22x 1,5 —280/335

GSVB (LL) 12010

GSVB(LL) 12010 150 x 10(16) 13.000 26.000 39.000 ungebremst 10x M22 x 1,5 —280/335
GSVBILL) 12010 150 x 10(16) 13.000 26.000 39.000 FL4118 10x M22 x 1,5 —280/335

Spurweiten, Federmitten auf Anfrage.
Achslasten abhangig vom Verhaltnis Spur/Federmitte und von der Bereifung.
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Typencode

96.70.04-1-
96.70.04-2-
96.70.04-3-
96.70.04-4-
96.70.04-5-

96.76.04-1-
96.76.04-2-
96.76.04-3-
96.76.04-4-
96.76.04-5-

56.88.04-1-
96.88.04-2-
96.88.04-3-
96.88.04-4-
96.88.04-5-
96.88.04-6-

96.72.04-1-
96.72.04-2-

Liste der Optionen

n Federtypen n RS — Radstand — GS 8008 (10) und GS 9008 (10)

1 Parabelfeder — 1 1.380 -

9 Vielblattfeder -~ n RS — Radstand — GS 11008 (10) und GS 12010
1 1.360 -
2 1.380 bei GS 12010 nicht mdglich
3 1.500 -
4 1.600 -
5 1.820 -

0 ohne -

mit
(fiir Rahmenbreite weitere Abstimmung notig)

Radstand
beladen unbeladen beladen unbeladen beladen unbeladen beladen unbeladen

I T

1 1.380 279 314 = = = = = =
L e

1 1.360 376 398 367 403 344 382 = =

2 1.380 305 326 = = = = = =

3 1.500 376 398 367 409 bk 382

4 1.600 376 398 367 409 b4 382 223 265

9 1.820 368 390 359 401 336 374
I e

1 1.360 = =

2 1.500 384 413 405 447 359 397

208 250
3 1.600
4 1.820 376 398 367 409 b 382 208 250
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Liste der Optionen

1 Einachser - 1 starre starre — starre 0 ohne - -
2 Tandem - 2 gelenkte starre — gelenkte
3 Tridem - 3 gelenkte starre — starre — gelenkte
b gelenkte gelenkte — starre — gelenkte
0 ohne - =i
%:‘ L
1 Nachlauflenkachse Arretierungszylinder — nur bis 12 t Achslast
n Sensor — SDS/ABS — Starrachse n Sensor — SDS/ABS — Lenkachse
9 Nachlauflenkachse Kombizylinder — mdglich nur bei Typen 6S 11010 (8)
Nachlauflenkung und GS 12010
0 ohne - 0 ohne -
3 Nachlauflenkachse Kombizylinder — médglich nur bei Typen GS 11010 (8) ) o . ‘ ) L ) )
Zwangslenkung und GS 12010 A- mit magliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107 A- mit magliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107
miglich nur bei Typen 6S 11010 (8) n Sensor - Lenkwinkel n Zentralschmieranlage
b4 Zwangslenkachse
und 6S 12010
0 ohne - 0 ohne -
. mit magliche Sensoren nur bei GS 12010
n Bremshebel und GS 14010 — siehe Seite 109
mit r
o e, D000
1 [e___dIl

1 65K ;
Verwendung von GSK oder AGS ist abhangig von der Grundplattenldsung, der ReifengrdBe und dem Freiraum. Sollte in 3D-Modell gepriift werden. n Bremszylinder sind weitere
2 AGS Abstimmungen

notwendig)
0 ohne -
“ Zwillingshereifung

BremszylindergraBe wird durch die
Bremsberechnung ermittelt

0 ohne -

1 mit méglich nur bei Typen GS 11010 (8) und GS 12010
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Doppelachsaggregat

Das BPW Boogieaggregat ist universell fur viele Fahrzeugtypen wie z. B. Fasswagen, Ladewagen,
Kipper etc, einsetzbar. Durch den groBen Ausgleich zwischen den Achsen von ca. 300 mm ist das
Boogieaggregat sehr gut geeignet fur den Offroadeinsatz. Es hat einen geringen Wartungsaufwand
und wird als komplett montiertes Aggregat einbaufertig ausgeliefert.

Anwendungsspezifische Konstruktion dank
langjahriger Erfahrung

Gepriifte und getestete Komponenten
Erfillt die Anforderungen des Agrareinsatzes
Ready-to-use-System

Das Fahrwerk entspricht EU-Richtlinie, dadurch
problemfreie Fahrzeughomologation

Leichtzigigkeit und gute Optimale Verbindung Leichtzigigkeit und gute Sie profitieren von einer langen
Bodenanpassung zwischen Achse Bodenanpassung dank der asymmetrisch Nutzungsdauer
und Aufbau eingebundenen Federn
Perfekt fiir Offroadeinsatz Keine Schweifinaht auf dem Achskarper,
Erhohte Belastbarkeit Keine Bremsiberlastung dank um eine lange Lebensdauer zu sichern
der optimalen Gewichtsverlagerung
Optimiertes Design Hohe Belastbarkeit

fir besseren Kraftfluss
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Doppelachsaggregat Liste der Optionen

Spur
n Federeinbindung

: FO
i oben liegende Feder
® o0 RS
@ «ie @ @ I @
| | ‘
! \ : FU
°*° | °® 2 unten liegende Feder
! ‘ ‘ n RS — Radstand (mm)
+ +
: 3 i e—— lic3 — 8L
e » = 1 1.450 -
2 1.540 erhaltlich bis 20 t Belastung
3 1.600 -
4 1.900 -
Achsquerschnitt | Achsquerschnitt Statische Aggregatlast (k) .
Vorderachse | Hinterachse Bremse Radanschluss Typencode n Kopfplatte — Lochbild
(mm) (mm)

GSBW (LA) 7006/7008*
6SBW 7006 90 90 13.000 12.000 ungebremst 6 xM18x 1,5 —160/205 96.67.05-1-
6SBW 7006 90 90 13.000 12.000 N 3411 6xM18x 1,5 —160/205 96.67.05-2-
6SBW 7008 90 90 13.000 12.000 ungebremst 8x M20 x 1,5 — 2201275 56.67.05-3-
6SBW 7008 90 90 13.000 12.000 N 3411 8 x M20 x 1,5 — 2201275 56.67.05-4- e

GSBW (LA) 9008/9010* 0 ohne Bohrung
6SBW 9008 110 x 14 110x 14 17.000 16.000 ungebremst 8x M20 x 1,5 — 2201275 96.76.05-1-
6SBW 9008 110x 14 110x 14 17.000 16.000 N3411-1 8x M20 x 1,5 — 2201275 56.76.05-2-
6SBW 9008 110 x 14 110 x 14 17.000 16.000 N 4012-4 8x M20 x 1,5 —220/1275 56.76.05-3-
6SBW 9010 110 x 14 110 x 14 17.000 16.000 ungebremst 10 x M22 x 1,5 — 280/335 96.76.05-4- 480
6SBW 9010 110 x 14 110x 14 17.000 16.000 N4012-4 10 x M22 x 1,5 —280/335 96.76.05-6-

GSBW (LA) 11008/11010 40
6SBW 11008 120 x 10(15) 120x 10(15) 20.000 18.000 ungebremst 8 x M20 x 1,5 — 2201275 56.88.05-1- w02 —
6SBW 11008 120x 10(15) 120 10(15) 20.000 18.000 N 4012 8 x M20 x 1,5 — 2201275 96.88.00-2- @
6SBW 11008 120 x 10(19) 120x 10(15) 20.000 18.000 FL4112 8x M20 x 1,5 — 2201275 56.88.05-3- ;
6SBW 11010 120 x 10(19) 120x 10(15) 20.000 18.000 ungebremst 10 x M22 x 1,5 —280/335 56.88.05-4- @ N @ 2 9
6SBW 11010 120 x 10(15) 120x 10(15) 20.000 18.000 N 4012 10 x M22 x 15— 280/335 56.88.05-5- 1 mit Bohrungen ‘ = ‘ ‘ 7
6SBW 11010 120x 10(15) 120 10(15) 20.000 18.000 FL4112 10 x M22 x 1,5 — 280/335 96.88.00-6- @
6SBW 11010 120 x 10(19) 120x 10(15) 20.000 18.000 FL4118 10 x M22 x 1,5 — 280/335 56.88.05-7- 100

GSBW (LL) 12010 0
6SBW 12010 150 x 10(16) 150 x 10(16) 26.000 24.000 ungebremst 10 x M22 x 1,5 — 280/335 56.72.05-1- 480
6SBW 12010 150 x 10(16) 150 x 10(16) 26.000 24.000 FL4118 10 x M22 x 1,5 — 280/335 96.72.05-2-

* Fiir diese Ausfihrungen gilt nicht die Liste der Optionen. Verfiighare Variationen nach Anfrage.
Spurweiten, Federmitten auf Anfrage.

Achslasten abhangig vom Verhaltnis Spur/Federmitte und von der Bereifung.

26 t (Heavy-Duty-Ausfiihrung) nur mit verstarkter Stiitze und Feder (HD) und mit Lenkachse mdglich.
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Liste der Optionen

n FH — Fahrhdhe (mm) — bis 20 t n Zwillingsbereifung

Radstand (Feder) 1450 1540 1600 1900
Stiitzenhche FU FO FU FO U ] FU FO - -
1 300 - - 154 37k - - - - - -
2 370 231 443 224 L 231 454 240 Lbh - - 0 ohne -
3 400 261 473 254 474 261 484 270 494 - -
n FH — Fahrhdhe (mm) — bis 20-26 t
Radstand (Feder) 1430 1600 1600 HD 1900 1900 HD
Stiitzenhghe FU FO FU FO FU FO FU FO FU FO
1 400 202 465 219 476 - - 223 486 - -
2 430 232 495 249 506 - - 253 517 - -
1 mit maglich nur bei Typen 6S 11010 (8) und GS 12010
3 430 HD 232 495 — — 240 505 — — 224 495
A 470 272 535 287 546 — — 91 557 = =
5 530 332 = 347 = = = 393 = = =
6 530HD 332 - - — 340 - - - 322 -
26 t (Heavy-Duty-Ausfihrung) nur mit verstarkter Stiitze, und Feder (HD) und Lenkachse maglich. n Vorbereitung fir Reifendruckregelsystem
T S _
1 Starrachse — Starrachse B
mit Radstand von 1.900 mm nicht moglich
2 Starrachse — Lenkachse -
1 mit maglich nur bei Typen GS 11010 (8) und GS 12010
0 ohne - - |
1 Nachlauflenkachse Arretierungszylinder — nur bis 12 t Achslast n S E o RS IEE 2 n o e R I e
0 ohne - 0 ohne -
2 Nﬁ;:ﬁ:ﬂ‘ﬁgﬂkiﬁg;e Fombizytinder =moglch nu be ypen G5 T10T0 (8 . mit mégliche Sensoren SDSIABS — siehe Seite 107 A mit mégliche Sensoren SOSIABS — siehe Seite 107
Nachlauflenkachse Kombizylinder — maglich nur bei Typen 6S 11010 (8)
3 Zwangslenkung und 6S 12010 n Sensor — Lenkwinkel n Zentralschmieranlage
- . 0 ohne - 0 ohne -
maglich nur bei Typen 6S 11010 (8)
b Zwangslenkachse und 65 12010
I mit mogliche Sensoren — siehe Seite 109 /

maglich nur bei Typen GS 11010 (8) und GS 12010
mit
n_ (fiir konkrete
Schmierpunkte
Bremshebel 1 | ' d L
n Bremszylinder sind weitere
Abstimmungen
notwendig)

1 G3K Verwendung von GSK oder AGS ist abhangig von der Grundplattenldsung, der Reifengrofe und dem Freiraum. 0

9 AGS Sollte in 3D-Modell gepriift werden. ohne B

Bremszylindergrafe wird durch die Bremsberechnung
ermittelt
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Pendelaggregat

BPW Pendelaggregate zeichnen sich durch einen sehr grofien, seitenunabhangigen Ausgleich aus.
S0 bleibt die Fahrhohe auch bei unterschiedlichen Beladungszustanden gleich. Pendelaggregate . ) o
Gleichbleibende Fahrhohe, unabhangig von Beladungszustand

sind sowohl fur Offroad- wie Onroadeinsatz geeignet. Entspricht den Anforderungen des Agrareinsatzes
FEM-konstruiertes Design

S Leichtzigigkeit und gute Sie profitieren von hoher Zuverlassigkeit und
Leichtziigigkeit und gute Bodenanpassung Bodenanpassung Belastbarkeit
Wankstabil im schweren Offroadeinsatz Keine Bremsiiberlastung Maximale Einsatzzeiten

dank der optimalen Gewichtsverlagerung
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Pendelaggregat Optionsliste

S pur [ 2 | RS — Radstand (mm) — GSSTP 8008 (10)

AM FH : 1.350 -
—- — - - 2 1,500 -
[ 2 | RS — Radstand (mm) — GSSTP 11008 (10)
‘ ‘ — - l ‘ 1 1.300 max. Aggregatlast 18 t bei 40 km/h — maglich mit Lochbild 2
—] —] ezeyy= || . \ 2 1,550 -
n RS — Radstand (mm) — GSSTP 12010
1 1.550 -
2 1.900 -
\
Kopfplatte — Lochbild
e e |- I e
14 R he ;
1 — i IE A (@)
(M 1 ohne Bohrung
s e
450
‘ 1 4x0255
— %
) mit Bohrung g v |
fir 6STP 8008 (10)/11008 (10 |
| | : B
ll :] o - ‘
= (50) 350
Statische Aggregatlast
Achsquerschnitt Fahrhdhe
Radanschluss Typencode
(mm) FH (mm)
§x026
GSSTP(LS) 8008/8010 _ & D b
mit Bohrung —— ER=
GSSTP 8008 100 16.000 14.000 ungebremst 284 8xM20x 1,5 -220/1275 56.70.06-1- 3 fiir GSTP 11008 (10)/12010
GSSTP 8008 100 16.000 14.000 N 4008-4 284 8x M20x 1,5 - 2201275 96.70.06-2-
GSSTP 8008 100 16.000 14.000 N 3411 284 8x M20x 1,5 - 220275 96.70.06-3- 100 -
GSSTP 8010 100 16.000 14.000 ungebremst 284 10 x M22 x 1,5 - 280/335 96.70.06-4- 50 400
500
GSSTP 8010 100 16.000 14.000 N 4008-4 284 10 x M22 x 1,5 - 280/335 96.70.06-5-
GSSTP(LS) 11008/11010
G6SSTP 11008 120 x 10(19) 21.000 20.000 ungebremst 280 8x M20x 1,5 - 2201275 96.88.06-1-
GSSTP 11008 120 x 10(19) 21.000 20.000 FL4112 280 8x M20x 1,5 - 2201275 56.88.06-2-
G6SSTP 11010 120 x 10(19) 21.000 20.000 ungebremst 280 10 x M22 x 1,5 - 280/335 56.88.06-3-
GSSTP 11010 120 x 10(15) 21.000 20.000 FL4112 280 10 x M22x 1,5 - 280/335 56.88.06-4-
GSSTP(LS) 12010
6SSTP 12010 150x 16 27.000 27.000 ungebremst 280 10 x M22x 1,5 - 280/335 56.72.06-1-
6SSTP 12010 150x 16 27.000 27.000 FL4118 280 10 x M22x 1,5 - 280/335 56.72.06-2-

Spurweiten auf Anfrage.
Achslasten abhangig vom Verhaltnis Spur/Federmitte und von der Bereifung.
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Liste der Optionen Sh 2%

5 AM — Auflagemitte (mm) Vorbereitung fiir Reifendruckregelsystem H
Code Darstellung/Beschreibung Darstellung/Beschreibung
1 1.100 maglich nur bei Typ GSSTP 8008 (10) 0 ohne -
2 790 ——(T] .
3 890
b anderes Maf Priifung erforderlich
1 mit maglich nur bei Typen GS 11010 (8) und GS 12010
6 Ausfiihrung
Code Benennung Darstellung/Beschreibung
Starrachse — Starrachse
1 starre bei Radstand von 1.900 mm nicht méglich — ]
2 gelenkte Starrachse — gelenkte
1" Sensor — SDS/ABS — Starrachse
7 Lenkachse Code Benennung Darstellung/Beschreibung
Code Benennung Darstellung/Beschreibung 0 ohne -
0 ohne _ A- mit mogliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107
1 Nachlauflenkachse -
2 Zwangslenkachse - 12 Sensor — SDS/ABS — Lenkachse
)
Code Benennung Darstellung/Beschreibung "g
0 h 2
9 Zwillingsbereifung onne - =)
- Benennung Beschreibung Darstellung A- mit mégliche Sensoren SS/ABS — siehe Seite 107 2
13 Sensor — Lenkwinkel
Code Darstellung/Beschreibung
0 ohne - 0 ohne _
A- mit mogliche Sensoren — siehe Seite 109, mdglich nur bei Typen GS 11010 (8) und GS 12010
Zentralschmieranlage Bremszylinder
Darstellung/Beschreibung Darstellung/Beschreibung
~
0 ohne - =
\ E
1 mit maglich nur bei Typen GS 11010 (8) und GS 12010 &\ . . ) =
—\ 1 mit BremszylindergraBe wird durch die Bremsberechnung =
: ermittelt 172}
mit g
‘&\‘ (fiir konkrete o

a

Schmierpunkte sind
1 weitere
Abstimmungen
notwendig)

—
b
[=}
o
o
=

w

=]
=
=

=
=
=
>
—

78 | Aggregate Pendelaggregat | 79




AGRO Robust

30-t-Pendelaggregat von BPW. Grofer. Starker. Robuster. Fur den extrem schweren Baustellen-
und Offroadeinsatz bietet BPW ein verstarktes und verlassliches Heavy-Duty-Pendelaggregat.
Mit dem AGRO Robust Pendelaggregat setzen Sie auf BPW Qualitat fur hochste Belastungen.

Sie profitieren von der hohen Belastbarkeit durch die verstarkten
Achskarper und die besondere Konstruktion

Geringe Stillstandzeit dank der wartungsarmen Gleitlagerung
Hochste Zuverlassigkeit durch einen vergiiteten Mittelachskorper

Ausgezeichnete Fahreigenschaften hO h e Belastba rkeit

dank der asymmetrischen Pendelstruktur

150x20-mm-Achskarper

Gleitlagerung aus speziellem Kompositmaterial
Gleichbleibende Fahrhohe unabhangig

vom Beladungszustand
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- Statische Achslast
Acsl::;l:lu;r Auflagemitte - Bremse Fahrhohe Radanschluss Typencode
! AM (mm) FH (mm) u L

(mm)
GSSTP 14010 150x 20 A 1.900 790 30.000 FL4118 280 M22 x 1,5 — 280/335 56.74.06-1-
GSSTP 14010 150x 20 B 1.950 790 30.000 FL 4118 280 M22 x 1,5 — 280/335 56.74.06-2-
GSSTP 14010 150x 20 A 2.050 890 30.000 FL 4118 280 M22 x 1,5 — 280/335 56.74.06-3-

Achslasten abhangig vom Verhaltnis Spur/Federmitte und von der Bereifung.
Spurweiten auf Anfrage.
Gelenkte Ausfihrung auf Anfrage.

Liste der Optionen

0 ohne - 0 ohne -
1 mit - A- mit magliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107
n Zentralschmieranlage n Bremszylinder
0 ohne - 0 ohne -
1 mit - 1 mit Bremszylindergrafe wird durch
! die Bremsberechnung ermittelt
Ausfthrung A Ausflihrung B

e |

1] 0 Y
"i‘

7Lﬁi o o f

RS

T

AM AM
Spur
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Luftfederaggregat

Mit unserer Luftfederung setzen Sie auf bewahrte BPW Technik - und typische BPW Qualitat,
die fur hohe Lebensdauer und Sicherheit steht. BPW Luftfederaggregate gewahrleisten durch

Konstante Fahrhohe bei unterschiedlichen

die grofBen Federwege und den Ausgleich zwischen den Achsen einen sehr hohen Fahrkomfort Beladungszustinden
sowohl auf der StraBe wie auch im Gelande. Universelle Einsatzmaglichkeiten durch Einzelmodule
= Verschiedene Lenkerfederausfiihrungen
- o Erfillt die Anforderungen des Agrareinsatzes

Statisch und dynamisch ausgeglichenes Fahrwerk

Die BPW Luftfederung tragt zur Schonung des Rahmens,
des Aufbaus und des Ladeguts bel.

Hinzu kommt eine hohe Wartungsfreundlichkeit
durch den modularen Aufbau.

Sie erfreuen sich am hervor- Sie erreichen mit lhrem Fahrzeug maximale Sie profitieren von einer langen Servicefreundlich und weniger
ragenden Fahrkomfort fiir [hre Bodenschonung Nutzungsdauer Verschleif durch die Gummi-
Fahrzeuge Stahl- Buchse
GleichmaBiger Reifenverschleif Optimierte SchweiBkonstruktionen
Optimale Bodenanpassung auf allen Radern garantieren eine lange Lebensdauer Sie verkiirzen Ihre
Durchlaufzeit dank der
Schonung des Aufbaus Optimaler Kraftefluss Montagefreundlichkeit

Sie profitieren von mehr
Flexibilitat in der Fertigung
durch anschraubbare Stiitzen

Robuste Stiitzen fiir lange
Lebensdauer
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Luftfederaggregat Liste der Optionen

il o ]

A
|

s | & | s | ©
| | SLO

@ ‘ v /N—\ @ ‘ v 1 oben liegende Feder

& i & & b

s | @ 4 ‘ &

- ;jw, ﬂ‘?}% «(:;?
7771&9’ - 74ﬂ»7 74ﬂ77 62 ) 2 t l'SLUdFd

| =S =S L || unten liegende Feder

vl Efe) M| j— 1 g

E— | | LL

0 ohne
o Spur o
R Bremse Radanschluss Typencode
(mm)
6SSLO/U 9008/9010
655L0(U) 9008 10x 14 8,500 8,000 - ungebremst 8x M20 x 1.5 — 2201275 56.76.01-1-
65SL0(U) 9008 10 1h 8,500 8.000 - N 3411-1 8x M20 x 1.5 — 2201275 56.76.01-2-
655L0(U) 9008 10x 14 8.500 8.000 - N 4012-4 8x M20 x 1.5 — 2201275 56.76.01-3- n Koptplatte — Lochbild
6SL0(U) 9010 10x 14 8,500 8,000 - ungebremst 10X M22 1,5 — 280/335 56.76.01-4-
6SL0(U) 9010 10x 14 8,500 8,000 - N 34111 10XM22 1.5 — 280/335 56.76.01-5-
6SLO(U) 9010 10x 14 8.500 8.000 . N 4012-4 10 xM22 x 1.5 — 280/335 56.76.01-6- 0 ohne Kopfplatie
65SL0/U 11008/11010
GSSLO) 11008 120x15 10,000 9,000 - ungebremst 8x M20 x 1,5 — 2201275 56.88.01-1-
GSSLO(U) 11008 12015 10,000 9,000 . N 4012 8x M20 x 1,5 — 2201275 56.88.01-2- .
GSSLO(U) 11008 12015 10,000 9,000 - FL4TI2 8x M20 x 1.5 — 2201275 56.86.01-3- - - an
6SSLO(U) 11010 120x 15 10.000 9.000 = ungebremst 10X M22 x 1,5 — 280/335 56.88.01-4- o E e n =
GSSLOWU) 11010 12015 10,000 9,000 - N 4012 10X M22 x 1,5 — 280/335 56.88.01-5- ~_ & [ &
GSSLOWU) 11010 12015 10,000 9,000 . FL4TI2 10 XM22 1.5 — 280/335 56.88.01-6- 1 ‘ |
6SSLO/U 12010 mit Kopfplatie ! o
GSSLOWU) 12010 15016 13000 12000 - ungebremst 10 xM22 x 1.5 — 280/335 56.72.01-1- % e
GSSLOWU) 12010 15016 13000 12.000 - FL4118 10 XM22 x 1,5 — 280/335 56.72.01-2- . . | . }
GSSLOWU) 12010 15016 - - 12000 SN4220 10 XM22 1.5 — 280/335 56.72.01-3- |
6SSL0/U 14010

GSSLO(U) 14010 15016 14,000 14,000 - ungebremst 10 xM22 x 1.5 — 280/335 56.74.01-1-
GSSLO(U) 14010 15016 14,000 14,000 - FL411B 10 XM22 x 1,5 — 2801335 56.74.01-2-
GSSLO(U) 14010 150% 20 14,000 14,000 - ungebremst 10X M22 1.5 — 280/335 56.74.01-3-
GSSLOWU) 14010 150% 20 14,000 14,000 - FL4TIS 10 XM22 x 1.5 — 280/335 56.74.01-4-

Spurweiten, Federmitten auf Anfrage.
Achslasten abhangig vom Verhaltnis Spur/Federmitte und von der Bereifung.
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Liste der Optionen

[ 4 | FH — Fahrhihe (mm) — GS 9000

Radstand (Feder) SLo SLU
Stiitzenhahe ohne Platte mit Platte ohne Platte mit Platte
1 184 395425 - 190225 -
2 268 425-505 - 225305 -
3 268 455-505 - 205-305 -
Radstand (Feder) SLO SLU
Stiitzenhghe ohne Platte mit Platte ohne Platte mit Platte
1 184 414—439 421454 - -
2 268 474523 480-538 217-267 224282
3 302 - - 230-301 237-316
b 370 - - 283369 290384
Radstand (Feder) SLo SLU
Stiitzenhghe ohne Platte mit Platte ohne Platte mit Platte
1 184 430—455 435470 - -
2 268 488538 495553 175252 182267
3 302 - - 215—286 222-301
b 370 - - 268351 275370
N ™
1 1 starre
2 2 gelenkte
o e
0 ohne - -
1 Nachlauflenkachse Arretierungszylinder — nur bis 12 t Achslast
9 Nachlauflenkachse Kombizylinder — maglich nur bei Typen GS 11010 (8)
Nachlauflenkung und 6S 12010
3 Nachlauflenkachse Kombizylinder — mglich nur bei Typen GS 11010 (8)
Iwangslenkung und 6512010
4 Iwangslenkachse moglich nu&nbdegy[{%]ﬁﬂS 11010 (8)

n Bremshebel

1 G3K Verwendung von GSK oder AGS ist abhangig von der Grundplattenldsung, der ReifengroBe und dem Freiraum.
9 AGS Sollte in 3D-Modell geprift werden.

86

n Zwillingshereifung

0 ohne -

1 mit bei Typ GS 9000 nicht moglich

0 ohne -

611"

1 mit bei Typ GS 9000 nicht moglich

Il

n Sensor — SDS/ABS — Starrachse n Sensor — SDS/ABS — Lenkachse

0 ohne - 0 ohne -

A- mit mogliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107 A- mit mogliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107
n Sensor - Lenkwinkel

0 ohne -

A- mit magliche Sensoren — siehe Seite 109, mdglich bei Typen GS 11010 (8) / 6S 12010 / GS 14010
n Zentralschmieranlage

0 ohne -

bei Typ GS 9000 nicht maglich
1 mit (fiir konkrete Schmierpunkte sind weitere
Abstimmungen notwendig)

n Bremszylinder

0 ohne -

1 mit BremszylindergroBe wird durch die Bremsberechnung ermittelt

87



Hydropneumatische Module

Fur Fahrzeuge mit besonderen Anforderungen an Wankstabilitat, Fahrsicherheit und Komfort

hat BPW Fahrwerke mit hydropneumatischer Federung im Programm. Sie zeichnen sich durch Universele Ensatamiglichkeiten durch Enzelmodule

einen groBen Ausgleich (ca. 270 mm) zwischen den Achsen bei gleicher Achslastverteilung aus. Geprifte und getestete Komponenten

Dj Shrlei . hr sich d aleichzeitia komf bles Fah insh d Passive und elektronische Federungssteuerung moglich
les gewanrleistet ein senr sicheres und gleichzeitig komiortables Fahren, insbesondere Exfillt die Anforderungen des Agrareinsazes

auch bei Anhangern, die aufgrund eines hohen Fahrzeugschwerpunktes Statisch und dynamisch ausgeglichenses Fahrwerk

ein kritisches Fahrverhalten aufweisen konnten.

fur lhre Fahrzeuge

Sie erzielen grofe Kompromissloser Fahrkomfort und Sie profitieren von einer Servicefreundlich und

Wankstabilitat bei Ihrem Ladegutschonung fiir Ihre Fahrzeuge langen Nutzungsdauer weniger Verschleif
Fahrzeug durch die Gummi-
Leichtziigigkeit und gute Bodenschonung Optimierte Stahl-Buchse
SchweiBkanstruktionen garantieren
eine lange Lebensdauer Sie verkiirzen lhre
Durchlaufzeit dank der
Optimaler Kraftefluss Montagefreundlichkeit

Sie profitieren von mehr
Flexibilitat in der Fertigung
durch anschraubbare Stiitzen

Robuste Stiitzen
fir lange Lebensdauer
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BPW Vorschlag zur Erhohung der Wankstabilitat: % %

eHP - aktive und elektronische
Federungssteuerung

Das elektronische Steuerungssystem fur das bewahrte hydropneumatisch gefederte

BPW Fahrwerk ermoglicht ein sicheres und komfortables Fahrverhalten — auch in kritischen
Fahrsituationen. Die Fahrhohe wird elektronisch geregelt und bleibt auf diese Weise stets konstant,
unabhangig vom Beladungszustand.

Ventilblock

Controller

Funktionen

Gerade bei Gullefassern mit angebauten Bodenbearbeitungsgeraten ist eine konstante Fahrhahe,
unabhangig vom Beladungszustand des Fasses, entscheidend. Die aktive Niveauregulierung greift uber
einen Drehwinkelsensor die aktuelle Veranderung ab und regelt elektronisch - iber den hydraulischen
Steuerblock - die Anpassung an die definierte Fahrhohe.

Wahrend der Fahrt durch eine Kurve wird die auBere [ ] [ ]
Fahrzeugseite durch auftretende Querkrafte mehr belastet.
Aufgrund der korrespondierenden Leitungen wird das Fahrzeug immer

versuchen eine parallele Stellung zum Boden einzunehmen.

=]
=

]
—
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Steuerungsoptionen

Basic-Steuerung
Sich verandernde Fahrhohen bei Aggregatlastanderung. Keine Niveauregulierung des Systems. Diese Losung kann
als zweikreisige oder als Kreuzschaltung verwendet werden.

Systemkomponenten: Hydroakkumulator; Olvorratsbehilter

Standardsystem

Die Fahrhohe ist in beladenem und unbeladenem Fahrzustand immer gleich, da das System die aktuelle Position
uber Winkelsensoren und einen Controller Uberprift und jede Veranderung durch eine entsprechende Nachstellung
des Olstands durch die Hydraulik ausgleicht. Diese Lisung wird nur mit Kreuzschaltung realisiert.

Systemkomponenten: Hydroakkumulator; Winkelsensor; Steuerblock und Controller

Premiumsystem

Die Fahrhohe ist in beladenem und unbeladenem Fahrzustand immer gleich, da das System die akuelle Position
(iber Winkelsensoren und einen Controller iiberpriift und entsprechend dieser Position den Olstand im System
durch die Hydraulik und damit die Fahrhohe nachstellt. Diese Losung wird nur mit Kreuzschaltung realisiert.

Die erste Achse kann bei einem Tridemfahrzeug als Liftachse angesteuert werden. Bei einem Tandemfahrzeug ist
dies nur dann moglich, wenn die Hinterachse eine Starrachse ist. Wenn der Druck in dem System zu hoch ist, wird
die Liftachsfunktion automatisch ausgeschaltet. Bei der Anfahrhilfefunktion ist die Losung fur ein

Tandem- oder Tridemaggregat moglich.

Systemkomponenten: Hydroakkumulator; Winkelsensor; Steuerblock und Controller; Ventil fir Anfahrhilfe;
Bedienterminal

Vorteil =
> Verbesserter Fahrkomfort

> Erhohung der Fahrsicherheit

> Lusatzfunktionen parametrierbar

> Wankstabilisierung

Funktionen

> Niveauregulierung

Anfahrhilfe

Liftachsfunktion

Drei verschiedene Fahrhohen einstellbar

v

v

v
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Hydropneumatisches Aggregat Liste der Optionen

n Federeinbindung

. FO
FM oben liegende Feder
|
I 9 FU
unten liegende Feder
| | g%ﬂ | 7
_ _ _ @ | _
- ArE==lh o] n Zylinderposition
Lk
||l 1
- Spur _
S T 1 HP-Zylinder vor der Achse
. Statische Achslast
Achsq(l::)chnm Bremse Radanschluss Typencode
2 HP-Zylinder auf der Achse
GSOH(LA) 11008/11010
G6S0H 11008 120x 15 10.000 9.000 - ungebremst 8 x M20 x 1,5 — 220/275 56.88.01-1-
6S0H 11008 120x 15 10.000 9.000 - FL 4112 8 x M20 x 1,5 — 220/275 56.88.01-2-
6S0H 11010 12015 10,000 9.000 = ungebremst 10 M22 x 1,5 — 280/335 56.88.01-3- Diese Option muss mit Technik abgestimmt werden.

GSOH 11010 12015 10.000 9.000 = FLAT12 10X M22 1,5 — 280/335 56.88.01-4- n Kopfplatte — Lochbild

GSOH(LL) 12010

6SOH 12010 150 x 16 13.000 12.000 - ungebremst 10 x M22x 1,5 —280/335 56.72.01-1- 0 ohne Kopfplatte _

GSOH 12010 150 % 16 13.000 12,000 - FL4118 10X M22 x 1,5 — 280/335 56.72.01-2- w

GSOH 12010 150 16 = = 12.000 SN4220 10X M22 x 1,5 — 280/335 56.72.01-3- A R R
GSOH(LL) 14010 & & | o b

GSOH 14010 150 % 16 14,000 = = ungebremst 10 M22 x 1,5 — 280/335 56.74.01-1- | |

650H 14010 150x 16 16,000 - - FLATIS 10XM2X15- 280835 5674012 1 mitfopfplatte P I |

GSOH 14010 150 % 20 16,000 = = ungebremst 10 M22 x 1,5 — 280/335 56.74.01-3- ® @ } ] :

GSOH 14010 150 % 20 16,000 = - FLA4118 10 M22 x 1,5 — 280/335 56.74.01-4- %

Spurweiten, Federmitten auf Anfrage.
Achslasten abhangig vom Verhaltnis Spur/Federmitte und von der Bereifung.
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Liste der Optionen

n FH — Fahrhdhe (mm) — GS 11000

Stiitzenhohe

3
b

ohne Stiitze

184
268
302
370

Ausfihrung

ohne Platte

336
420

FO

mit Platte

ohne Platte

Lenkerfeder wird auf der Achse montiert

301
435

FU
mit Platte

n FH — Fahrhdhe (mm) — GS 12000

n Zwillingshereifung

0 ohne -
1 mit -
n Vorbereitung fiir Reifendruckregelsystem
0 ohne ohne
1 mit mit

) _ Ausfiihrung Fo FU
Stitzenhohe ohne Platte mit Platte ohne Platte mit Platte

0 ohne Stiitze Lenkerfeder wird auf der Achse montiert

1 184 356 N - -

2 268 440 455 - -

3 302 474 489 194 209

b 370 - - 262 277

FH — Fahrhahe (mm) — GS 14000
) ) Ausfiihrung Fo FU
Stitzenhahe ohne Platte mit Platte ohne Platte mit Platte

0 ohne Stiitze Lenkerfeder wird auf der Achse montiert

1 184 378 393 - -

2 268 462 477 - -

3 302 - - 172 187

b 370 - - 240 255
1 starre —
2 gelenkte -

577 mm
T R
. 0 ohne -
5 1 Nachlauflenkachse Arretierungszylinder — bei Typ GS 14000 nicht maglich

2 Nachlauflenkachse Kombizylinder
3 Zwangslenkachse Kombizylinder

2 HUB: 210 mm [
1 63K Verwendung von GSK oder AGS ist abhangig von der Grund-

plattenlosung, der ReifengraBe und dem Freiraum. Sollte in

9 AGS 3D-Modell gepriift werden.

9%

n Sensor — SDS/ABS — Starrachse

0 ohne -

A- mit magliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107
n Sensor — Lenkwinkel

0 ohne -

A mit magliche Sensoren — siehe Seite 109,

maglich bei Typen GS 12010 und GS 14010

n Bremszylinder

0 ohne -

Bremszylindergrafe wird durch die Bremsherechnung

1 mit ermittelt

n Sensor — SDS/ABS — Lenkachse

0 ohne -

magliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107

n Zentralschmieranlage

0 ohne -

A- mit

mit
(fiir konkrete
1 Schmierpunkte sind
weitere
Abstimmungen
notwendig)
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AGRO FlexModul

Der modulare Baukasten bei Luft- und HP-Federaggregaten mit der verlasslichen BPW Qualitat wird
bis heute hunderttausendfach eingesetzt. Mit dem AGRO FlexModul heben wir unser Modulkonzept
auf die nachste Stufe. Mit integrierter Befestigung des hydraulischen Zylinders im L-Rahmen

bieten wir eine Komplettlosung fur Fahrzeughersteller. Durch dieses Design ist keine zusatzliche
SchweiBarbeit mehr notwendig, was dem Fahrzeughersteller hochste Flexibilitat ermoglicht.

keine SchweiBarbeit notwendig

Sie bendtigen keine
zusatzlichen SchweiBiarbeiten

Optimale Verbindung
zwischen Achsaggregat und Aufbau

Die FEM-gepriifte

Rahmenkonstruktion sichert
eine lange Lebensdauer
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Sie sparen Zeit dank der guten
Montagemaoglichkeit

Identische L-Rahmen fir HP- und Luftfederung

Sie profitieren von mehr Flexibilitat in der
Vollkommen angepasst fiir Ihre Fahrzeuge Montage

Ready-to-use-System
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AGRO FlexFrame

AGRO FlexFrame ist die BPW Antwort auf Tandem- und Tridemfahrwerk. Ein Konzept fur den
modernen Agrarfahrzeughersteller. Ein anwendungsspezifisch konstruierter Rahmen,
Parallele Quertrager fur Kipper und Plateautransporter, portale Quertrager fur Gullefasser
und Silotransporte.

Die Besonderheit macht das vereinheitlichte Verbindungskonzept zum Fahrzeugrahmen aus. _ i Y. /
Durch 22 M20-Schrauben wird das gesamte Fahrwerk mit dem Fahrzeugrahmen verbunden. Portalquertriger: Parallelquertriger:

Durch dieses Komplettsystem mit zahlreichen Optionen wird die Lieferzeit deutlich reduziert, optimierte Ausfiihrung fir Gillefasser optimierte Ausfiihrung fiir Kipper
was dem Fahrzeughersteller eine hohere Flexibilitat ermoglicht. Von der Wahl des Federungs-

systems uber die Montage einer Bremsanlage bis hin zur kompletten Integration eines
hydraulischen und elektronischen Lenksystems ist vieles moglich.

Konventionell

Portalquertrager EBS

Parallelquertrager

Komplettsystem

SDS
ABS
Lenkwinkelsensor

Hydropneumatische Federung
Luftfederung

Um acht Stunden

Verkirzte und flexible Lieferzeit _ kurzere |
FEM-gepriifte Rahmenkonstruktion ’ p& S = ol i
Dokumentierte Schwellzeitmessung il 5 Lo | ; b|S 7 1 00/0 i
Erhohte Flexibilitat durch Nachlauflenkung/Zwangslenkung ! u I
Upgrade mit Kemponenten von Premiumpartnern I :
| |

- ]
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AGRO FlexFrame Liste der Optionen

RS N

0 ohne -
1 HP-Basic Hydroakkumulator; Olvorratshehilter
i g 2 eHP-Standard Hydroakkumulator; Winkelsensor; Steuerblock und Controller
( , 3 eHP-Premium Hydroakkumulator; Winkelsensor; Steuerblock und Controller; Ventil fir Anfahrhilfe; Bedienterminal
n Luftfederung
A |
\ o o o 0 ohne —
1 Basic Luftfederventil
5 o 2 Anfahrhilfe Luftfederventil; Magnetventil; Bedienterminal
w 3 Heben und Senken Luftfederventil; Magnetventil; Drehschieberventil
[
,, X e I
0 ohne ohne Bremsanlage und Bremszylinder
1 konventionell Bremsanlage und Tristopzylinder
( j 2 EBS EBS-System und Tristopzylinder und AGS. EBS-Maglichkeit muss immer geprift werden.
!
Wg
n Bremshebel “ Vorbereitung fiir Reifendruckregelsystem
1 GSK - 0 ohne -
2 AGS -
n Sensor — SDS/ABS — Starrachse . it
mi
0 ohne -
A- mit magliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107 Ll
- Sensor — SDS/ABS — Lenkachse n Sensor — Lenkwinkel
Statische Aggregatlast
Federun Achsquerschnitt Bremse Radstand Rahmenbreite Typencode
9 (mm) RS (mm) RB (mm) w 0 ohne - 0 ohne -
A- mit mogliche Sensoren SDS/ABS — siehe Seite 107 A- mit magliche Sensoren — siehe Seite 109
HP Tandem 150x 16 24.000 FL4118 2225 1.850 1.010 56.72.08-R1-
HP Tandem 150x 16 24.000 FL4118 2.200 2.000 970 56.72.08-R2-
Hp Tandem 150 16 26,000 FL4T18 2,100 2,000 870 56.72.08-R3- n Elektronisches Zwangslenksystem
Luft Tandem 150 x 16 24.000 FL4118 2225 1.850 1.010 56.72.02-R1-
Luft Tandem 150 x 16 24.000 FLA118 2150 1.850 1010 56.72.02-R2- 0 ohne -
Luft Tandem 150 x 16 24.000 FL4118 2.050 1.850 835 56.72.02-R3- 1 nurVorbereitun Drehzahlsensor und ABS-Sensor
} g mit Polrad 100 Zahne an der starren Achse und ME-Lenkwinkelsensor
HP Tridem 150 x 16 36.000 FL4118 2.200 1.850 970 56.72.08-R4-

. L o . ) 9 mit Ventilblock, Lenkcomputer mit Druckgussgehduse und Kabel, Schwerlastwinkelgeber,
AGRO FlexFrame Tandemsusfiihrung wird immer mit einer Starrachse und einer Lenkachse (AGRO Turn) gefertigt. Adapterkabel, Membrandruckschalter und Bedienterminal

AGRO FlexFrame Tridemausfiihrung wird immer mit einer Starrachse und zwei Lenkachsen (AGRO Turn) gefertigt.
Achslasten abhangig vom Verhaltnis Spur/Federmitte und von der Bereifung.
Weitere Ausfihrungen auf Anfrage.
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Sensortechnik
Innovation auf den Punkt gebracht

Nach unserer Philosophie bilden Menschen und Maschinen eine perfekte Einheit, fur die nichts
unmoglich ist. Um diese Symbiose zu verwirklichen, haben wir ein zukunftsweisendes Ziel:
Unsere Achsen und Aggregate sollen smarter, intelligenter und kommunikationsfahiger werden.

Einleitung

Neben der kontinuierlichen Weiterentwicklung und der Verbesserung unserer Komponenten kommt
auch den elektronischen Bauteilen und ihrer leichten Integrierbarkeit eine wachsende

Bedeutung zu. Durch diese Komponenten konnen wir dem Fahrzeughersteller oder dem Endan-
wender spezifische Signale zur Verfugung stellen.

Uns ist es wichtig, dass die Informationen des Fahrwerks fur die Arbeit genutzt werden konnen.
Die beim Fahren ermittelten Werte fuhren in der Anwendung zu einem sichtbaren Effekt, indem z. B.
Arbeit planbarer wird.

Aggregate

-
~

//l\\
|

\‘ll/

Unsere Kompetenzen

> Eigene Sensorentwicklung: Drehzahlsensor
mit Drehrichtungserkennung oder Achslastsensor

> Komplett ISOBUS-fahiges Wiegesystem
mit eigenem Algorithmus und Applikation

> End-of-Line getestete und geprufte Produkte
> Einbaufertiges elektronisches Zwangslenksystem von Mobil Elektronik
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> Verschiedene Testfahrzeuge, um die neu entwickelten elektronischen
Produkte auch in der Praxis testen zu konnen

Technik und Support
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Radsensoren

In jeder Hinsicht eine runde Sache

Radsensoren erfassen die Drehbewegung der Rader. Diese Information dient zahlreichen Sicherheits-
und Assistenzsystemen als wichtige RegelgroBe. BPW Achsen und Aggregate kannen bis auf wenige

Ausnahmen optional mit fertig montierten ABS- oder SDS* bestellt werden.

*Drehzahlsensor mit Drehrichtungserkennung (Speed and Direction of rotation Sensor)

ABS

Das Antiblockiersystem (ABS) sorgt fiir einen kurzen Bremsweg, bestmadgliche Fahrstabilitat und Lenkbarkeit - bei Zugfahrzeugen
und Anhangern. Starkes Bremsen erfolgt ohne blockierende Rader, das mindert den Reifenverschleii. Hohe ABS-Funktionssicherheit

dank Sensorpositionierung in biegeneutraler Achsmitte, keine Luftspielanderungen bei wechselnden Achsbelastungen.

SDS

Der Drehzahlsensor mit Drehrichtungserkennung ist ein selbst entwickeltes BPW Produkt. Er ist ein wichtiges Element der
elektronischen Zwangslenksysteme. Das Sensorsignal kann auBerdem fiir die Optimierung von Ausbringmengen verwendet
werden. Ein an die Anforderungen angepasster Sensorhalter schiitzt den Sensor gegen Verdrehen. Dies bietet eine hohere

Funktionssicherheit.

Vorteile, die uberzeugen

» Spezielle Halter gegen Verdrehung und andere mechanische
Beanspruchungen garantieren maximale Zuverlassigkeit und Lebensdauer

> Funktionsfahigkeit auch bei niedrigen Geschwindigkeiten (> 1 km/h)

> BPW Losung ohne zusatzlichen Montageaufwand

Weitere Merkmale

» Separate Kanale fiir Geschwindigkeit und Drehrichtung
garantieren eine vollstandige Detektierung (PNP)

» Kompatibel mit allen gangigen Zwangslenksystemen

» Digitaler Ausgang fir eindeutiges Signal

Typ PNP: Separate Kanale fur Geschwindigkeit und Drehrichtung

1 (BN) BN (1)
D
BU (4)
3 (WH) — |WH3
4 (BU)
Typ NPN: Drehrichtung soll durch Softwaretechnik erkannt werden

B BN (2)

BK (1) fouta
WH (4)  foutb
BU (3)
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fout1

fout2 Links | Rechts

fouta
foutb—| |—| I—l

SDS technische Spezifikationen
. [ _wm

Ausgang
Betriebsspannung
Spannungsabfall
maximaler Laststrom
Leerlaufstrom

Nutzbare Schaltfrequenz
EMV - Bestandigkeit
Schutzart

Anschlussart

*Kabel mit gelbem Schrumpfschlauch markiert.

4-Draht-PNP-Impulsausgang

4-Draht-NPN 2 Kanal mit Phasenverschiebung

10-30VDC

<04V

200 mA
<30mA
5.000 Hz
nach DIN EN 60947-5-2 2008-08
IP 67 nach DIN EN 60529
400-mm-Kabel mit Superseal 4-polig

400-mm-Kabel mit Superseal 4-polig*

Sensormatrix fir Starrachse

7100 + ABS 0 A
2100 + SDS 0 B
2100 + ABS 7100 + ABS C
2100 + SDS 2100 + ABS D
2100 + SDS 100 + SDS E
2120 + ABS 0 F
1120 + ABS 2120 + ABS 6

Weitere Maglichkeiten auf Anfrage.

Spezielle Halterung
gegen Verdrehung

Funktionssicherheit

100 %

Sensormatrix fur Lenkachse

Weitere Maglichkeiten auf Anfrage.

2100 + SDS 0 A
7100 + SDS 7100 + SDS B
1100 + ABS 2100 + ABS C
1120 + ABS 2120 + ABS D
2100 + SDS + ABS Z100 + SDS + ABS E
2120 + SDS + ABS 1120 + SDS + ABS F

Radsensoren | 107
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Adapter fur Lenkwinkelsensor
Einwandfrer integriert

BPW hat fiir die AGRO Turn Lenkachse und die GS(H)LL 14010 Lenkachse eine integrierte Losung
fir Lenkwinkelsensoren entwickelt. Mit diesem Adapter (optional inklusive Sensor) erhalten Sie
eine Komplettlosung fur verschiedene Anwendungen wie z. B. elektronische Zwangslenksysteme.
Dank der geschutzten Einbaulage ist eine hochstmogliche Funktionssicherheit gewahrleistet.

Vorteile, die uberzeugen

» Geschiitztes Design garantiert hohe Zuverlassigkeit und eine lange Lebensdauer
> Spezielle Adaptergeometrie fir eine einfache Einstellung der Sensoren
> Mechanische und elektronische Stabilitat auch bei harteren Einsatzen

Weitere Merkmale

> Die geschlossene Ausfiihrung schiitzt auch gegen duBeren Schmutz
wie Fett und Staub
> Optimiert fir BPW Lenkachsen

Einbaumaoglichkeiten fur ME-Sensoren
» Einfache Einstellung
» Sensor voreingestellt
> Ready to use” in Verbindung mit elektronischem Lenksystem der Firma ME - Mobil Elektronik

Versorgungss

Mit Spannungsausgang Mit Stromausgang

pannung

Stromaufnahme

Ausgangsbereich

Messhereich

Wiederholgenauigkeit

Temperaturbereich

Kabellange
Gehause

Anschluss-Stecker

max. 25 mA
0,25—4,75V

2x70°(0°+ 35 ° fiir25V+225V)

<01 % bei spielfreier und zentrischer Lagerung bauseits

20m
|

9-34V

max. 60 mA
4—20 mA

2x70°(0°+ 35 ° fiir 12 mA £ 8 mA)

-30—+80°C

P6K6K/IP6x8 (1 m; 12 h)/IPEKIK

IP6K6K/IPx7/IPX9K im gesteckten Zustand

<0,2 % des Messhereichs bei spielfreier und zentrischer Lagerung bauseits

0,3m

ERNE = (=
Iy N\t
\—- —
PIN'T +UB PIN'T GND
PIN 2 OUTA PIN 2 +UB
PIN-Belegung
PIN'3 0uTB PIN'3 0UTA
PIN & GND PIN & ouTB
rmatrix fur Lenkwinkelsensor
! Adapter fir ME-Sensor 3 ME-Sensor installiert
(ohne Sensor) (Stromausgang)
Adapter fiir ELOBAU-Sensor
) ME-Sensor installiert 4 (ohne Sensor, Adapter ist
(Spannungsausgang) kompatibel mit verschiedenen
ELOBAU-Lenkwinkelsensoren)

Adapter fiir Lenkwinkelsensor | 109
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AGRO Hub

Erfolg 1st messhar

BPW Achslastsensor

'r. ,-.- 3 ' .-7 =

Kommunikation mit ISOBUS und App zum Anzeigen
von Achslasten und Laufleistung des Anhangers

Der AGRO Hub mit Achslastsensor wurde unter Beriicksichtigung der Charakteristiken
und des Verhaltens der Achskorper entwickelt und abgestimmt.

Stabiles Signal in schwieriger Offroadumgebung:
speziell befestigte DMS, um Sensorbewegungen zu vermeiden und ein stabiles Signal zu senden.

Glattung der Messergebnisse bei fahrdynamischen Einfliissen:
Der AGRO Hub Algorithmus bertcksichtigt bei dynamischen Messungen durch Bodenunebenheiten verursachte Einflisse.

AuBerdem bietet der AGRO Hub eine genaue Ubersicht iber die Laufleistung des Fahrwerks. Die integrierten Sensoren ermitteln die Gesamtlaufleistung
und die Tageslaufleistung. Der Fahrzeughalter oder der jeweilige Fahrer kann sich Betriebsstunden oder Kilometerlaufleistung anzeigen lassen.

Mit Hilfe von Diagrammen lasst sich die Fahrzeugverwendung schnell und genau nachvollziehen. Die Anzeige erfolgt Gber die BPW AGRO App

(Android und i0S), die kabellos mit dem AGRO Hub verbunden werden kann. Das System bietet dariiber hinaus ISOBUS-Kommunikationskandle.

> IS0BUS-Kommunikation

» Kabellose Kommunikation mit kostenloser Android- und i0S-App

» Gesamtgewichtmessung

» Kilometerstand, durchschnittliche Geschwindigkeit, aktuelle Geschwindigkeit

» Task Controller— Datenprotakollierung in der Datenbank

» Dateniibertragung (Gesamtgewicht)
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3(BN) BL(1) i
2 (BK)
DMS B (2) 4—20 mA out
1 (o) BN (3) .
Kontaktbeschichtung verzinnt
e — Vorteile, die uberzeugen
Betriebsspannung 8—-30VDC
Ausgangsstrom 4—20 mA > Dynamische Gesamtgewichtsmessung
Figenstromaufnahme < 10 mA > Optimale Betriebskosten durch Uberwachung des Gesamtgewichts und der Nutzlast
Temperaturbereich 40— +70 °C > Der speziell fiir BPW Achsen entwickelte Achslastsensor
EMV-Bestandigkeit  nach EN1S0 14982:1998 zeichnet sich durch sehr hohe Zuverlassigkeit und Messgenauigkeit aus
Schutzart IP 67 nach DIN EN 60529 > Stabiles Signal in schwierigem Offroadeinsatz und bei extremen Temperaturschwankungen
Anschlussart 3-pol. AMP Superseal > Einfache Kalibrierung
Produktmatrix
Achsquerschnitt/
Achsentyp
GS(LA) 11000 1011t X X - - -
GS(LL) 12000 12-13t = - X X
GS(LL) 14000 14—151 - - X X

Mit folgenden Federungen maglich
» Mechanische - VB

» Boogie
» Hydropneumatische - HP 1
> Luft

> Ungefedert I .I F‘
L]
=

Pakete ::

Paket 1 "
= .
Achslastsensoren (DMS) .
Einachser 1 scan mICh!
Tandem 2 Hier erfahren Sie noch
Tridem 3 mehr zum Produkt AGRO Hub.
* Lieferzustand: DMS wird auf der Achse montiert.
Paket 2
| L L || S
Achslastsensoren Messverstarker (nicht im BPW Lieferumfang)
Einachser 1 2 1 1 Kabelsatz 1 1
Tandem 2 2 1 1 Kabelsatz 2 1
Tridem 3 2 1 1 Kabelsatz 2 1

* Lieferzustand:  DMS und SDS werden auf die Achse montiert.
Hub und Messverstarker entweder lose oder mit Komplettaggregat ausgeliefert.
Kabelsatz beinhaltet alle notigen Verlangerungskabel.
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BPW Alleinstellungsmerkmale
Was unsere Produkte einzigartig macht

Fahrwerke von BPW bieten robuste Technik fur ein langes Fahrzeugleben. Jede Eigenschaft der Achsen
ist auf die schwierigen Aufgaben und Herausforderungen des Agrarbereichs abgestimmt.

(Quadratische Achskorper

Zusammen mit unseren Bremsen und Federungen bildet der Vierkantachskorper EXtI’EI’PE Stabilitat - L
und hochste Zuverlassigkeit

eine stabile Basis fur ein langes Fahrzeugleben. Er verfugt uber eine extrem
hohe Widerstandsfahigkeit gegenuber allen Biege- und Torsionsbeanspruchun-
gen, was zahlreiche Belastungsprufungen, Dauertestserien und Langzeit-
fahrversuche beweisen. Er besitzt auch hohe Sicherheitsreserven im Fall einer
kurzfristigen und extremen Uberlastung.

Neben dem bewahrten Massivachskorper fertigt BPW seit Jahrzehnten

auch Hohlachskorper. Der quadratische BPW Hohlachskorper besteht

aus zwei hochwertigen, spezialgewalzten Achsrohrhalften, die innen und aufien
zusammengeschweiBt sind. Besonderes Merkmal des BPW Standardachsrohrs
ist seine Profilform: mehr Material in den Eckradien und weniger Material im
oberen und unteren Bereich. Die Achsquerschnitte sind somit an den belasteten Stellen verstarkt und besitzen hochste Steifigkeit
mit geringem Eigengewicht fiir groBe Nutzlasten. BPW Achsrohre sind - abgestimmt auf Achslast und Einsatzbedingungen - in
verschiedenen Achsquerschnitten und Wandstarken erhaltlich.

Vorteile, die uberzeugen

> Hohlachskarper mit geringem Eigengewicht bei hachster Steifigkeit fur groBe Nutzlasten
> Das Zusammenfiigen von vergitetem Achsschenkel und quadratischem Achskarper

durch AbbrennstumpfschweiBen gewahrleistet eine einzigartig sichere Verbindung und hachste Lebensdauer
> Leichte Montage/Demontage der Radnabe durch abgestufte Lagersitze am Achsschenkel

Achsschenkel und Achsrohr

Der BPW Achsschenkel ist aus einem BPW spezifischen verguteten

Material gefertigt. Die optimale, der Beanspruchung angepasste Formgebung
des Achsschenkels und des quadratischen Achsrohrs sowie die Werkstoff-
auswahl sorgen fur eine hohe Lebensdauer der Achsen.

Beim Abbrennstumpfschweilen werden Achsschenkel und Achsrohr zu
einem ,Stiick” verbunden. Bei diesem SchweiBverfahren werden Achsrohr
und Achsschenkelenden durch einen Stromfluss im Verbindungsbereich auf
SchweiBtemperatur erhitzt und unter Krafteinwirkung zusammengestaucht.
Es entsteht eine absolut homagene Verbindung ohne storende Kerbwirkung.
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KTL-Oberflachenveredelung

Ein wichtiges Qualitatsmerkmal unserer Produkte ist die Kathodische
Elektrotauchlackierung mit Zinkphosphatierung (KTL). Dieses
computergesteuerte Beschichtungsverfahren ist eine spezielle
Oberflachenveredelung, die fir einen fiinffach hoheren Korrosionsschutz
sorgt als herkommliche Lackierverfahren.

Von der Achse bis zum kompletten Rahmenaggregat erhalten
BPW Produkte serienmaBig eine KTL-Beschichtung.

Uberlackierungen =~

sind - bei individuellen Anforderungen an
Glanzgrad und Farbton - mit kostengunstigen
Decklacksystemen maglich.

Funffach

hoherer Korrosionsschutz als bei
herkommlichen Lackierverfahren

-

Vorteile, die uberzeugen

> Minimale Korrosionsunterwanderung, z. B. bei Beschadigung der Oberflache durch Steinschlag oder Splitt
> Langere Lebensdauer des kompletten BPW Fahrwerks

> Hervorragende Optik: tropfen- und lauferfreie Oberflachen bei gleichmaBiger Schichtdicke

> GroBe Oberflachenharte: weniger Transport- und Montageschaden

> Weniger Wartungs- und Reparaturaufwand

> Hohe Hitzebestandigkeit

» Umweltfreundliche Beschichtungsverfahren: kein Freisetzen umweltbelastender Stoffe

BPW Alleinstellungsmerkmale | 115
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BPW Alleinstellungsmerkmale
Was unsere Produkte einzigartig macht

Lagersystem

Analog zur bewahrten Technik aus dem Schwerprogramm.

Speziell nach BPW interner Werksnorm entwickelte und durchgehend
geprifte Kegelrollenlager, die in BPW Langzeitfahrversuchen

und Dauertestserien getestet wurden. Die Lagerung weist neben

der Langlebigkeit einen geringen Rollwiderstand auf.

Sichere Fahrt. Lange Lebensdauer und geringer Rollwiderstand.

Einpresstiefe

Mit der Einpresstiefe eines Rades wird der Abstand zwischen
Felgenmitte und der inneren Auflageflache der Felge auf der Radnabe
(oder Bremstrommel), gemessen in Millimetern, bezeichnet.

Felgenmitte Felgenmitte
-ET ‘ . +ET ‘

Bei einer Einpresstiefe von 0 ist die Mitte der Reifenlaufflache symmetrisch zur Befestigungsebene der Felge an der Radnabe

(oder Bremstrommel). Bei einer positiven Einpresstiefe (z. B. +25 mm) ist die Auflageflache gegeniiber der Felgemitte nach auflen
verschoben, das Spurmaf (SP) wird somit kleiner. Bei einer negativen Einpresstiefe (z. B. -25 mm) verschiebt sich die Auflageflache
(Felgenflansch) nach innen und vergroBert somit das Spurmab.

BPW Agrarachsen sind in der Regel fiir Felgen mit Einpresstiefe 0 ausgelegt. Bei Felgen mit Einpresstiefe (positiv oder negativ)
verandert sich die sogenannte Raddrucklinie, was zur Folge hat, dass das jeweilige Radlager (ET positiv - inneres Lager, ET negativ -

auBeres Lager) hoher belastet wird. Dies kann unter Umstanden zu einer Reduzierung der Achslast fiihren.

Bei Verwendung von Felgen mit Einpresstiefe sollten Sie Riicksprache mit BPW halten.
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Vorspur und Sturz

Bei jedem BPW Achskarper sind Sturz und Vorspur ab Werk voreingestellt.
Vorspur und positiver Sturz bieten ein sicheres Fahrverhalten.

Zudem ergibt sich neben einem gleichmaBig reduzierten Reifenverschleif
eine Senkung der Betriebskosten.

Positiver Sturz - Fahrzeug unbeladen

Als Sturz wird der Winkel zwischen Radmittelebene und einer Senkrechten
zur Fahrbahnebene definiert. Der Sturz ist positiv, wenn das Rad im
unbeladenen Zustand nach auflen geneigt ist.

Positiver Sturz - Fahrzeug beladen

Durch die Biegebelastung des Achskorpers bei beladenem Fahrzeug stellt
sich das Rad gerade und gewahrleistet somit in diesem verschleiBkritischen
Fahrzustand einen optimalen Reifenablauf. UngleichmaBiger, friihzeitiger
ReifenverschleiB wird vermieden.

Vorspur

Die Spur ist der Winkel, der sich zwischen der Fahrzeuglangsachse und der
Radmittelebene ergibt. Wenn der vordere Teil des Rades der Fahrzeuglangsachse
zugeneigt ist - d. h., der Reifenabstand vorn ist geringer als der hinten -,

wird von einer Vorspur gesprochen. Im Fahrbetrieb bewirkt der Rollwiderstand

der Reifen, dass der Winkel wieder 0° betragt und damit ein stabiler Geradeauslauf
garantiert ist. Chne Vorspur haben die Rader die Tendenz, nach aufen zu laufen.

Vorteile, die uberzeugen

> Maximaler Fahrbahnkontakt, maximale Reifenschonung

Lil

> Positive Sturzeinstellung sorgt fiir maximalen Fahrbahnkontakt der Reifen im beladenen Fahrzeugzustand,
optimalen Reifenablauf und Vermeidung von ungleichmaBigem, frihzeitigem Reifenverschlei

> Exakt eingestellte Vorspur bietet stabilen Geradeauslauf
> Geringere Betriebskosten und mehr Fahrsicherheit
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Unsere Dienstleistungen
Wir arbeiten fur Sie

@
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Vertrieb und Auftragslogistik

All-inclusive-Kontakt

Unsere Kompetenzen:

> umfassende Unterstitzung

» schnelle Reaktion auf Kundenwinsche
» professionelle Organisierung

lhre Vorteile:

> optimierte Durchlaufzeit

» fester, personlicher Ansprechpartner
> Flexibilitat bei der Bestellung

Anwendungsberater
Spezialisten fur Agrarfahrzeuge

Unsere Kompetenzen:
» Passende Komponenten, Achsen und Federungen fur Ihre Fahrzeuge
» Sicherstellung der Kompatibilitat zwischen verwendeten Komponenten und Systemen

lhre Vorteile:

» Erfahrene Ingenieure beraten Sie beim Engineering Ihrer Fahrzeuge

» Wir helfen Ihnen bei der Navigation durch das vielfaltige Produktprogramm im Markt
» Prasentation unserer neu entwickelten Produkte

> Unterstutzung bei der Inbetriebnahme

Konstruktion

Alles aus einer Hand

Unsere Kompetenzen:

> Weiterentwicklung von Komponenten

> Entwicklung eines kompletten neuen Aggregats

> Zeit- und Kostenersparnis

> Absicherung Ihrer Konstruktion und somit Vermeidung von Reklamationen

lhre Vorteile:

> FEM-konstruierte Komponenten und Systeme

> Inunserem Prufstand werden die im Betrieb auf das Fahrwerk wirkenden Vertikal-,
Quer- und Langskrafte wie auch Brems- und Lenkmomente simuliert

> Brems- und Lagerberechnung

> Testfahrzeug

> Bremsprufstand

Fertigung

Qualitat und Wirtschaftlichkeit

Unsere Kompetenzen:

> Konzentration auf eigene Kernkompetenzen

> Verbesserung der Durchlaufzeit

> Optimierung der Bevorratung und Lagerhaltung
> Vermeidung von eigenen Produktionsrisiken

Ihre Vorteile:

> langjahrige Erfahrung, inshesondere in mechanischer Bearbeitung
> Oberflachenbehandlung und Montage

> verschiedene Qualitatssicherungszertifikate

> produktspezifische Montagestelle

> flexible Priorisierung

Kundendienst
Mobilitat

Unsere Kompetenzen:

» schnelle Reaktiong

> unburokratische Abwicklung
> kompetenter Kontakt

Ihre Vorteile:

> llckenlose Wartungsdokumentation

» umfassende Kundenberatung

> im Rahmen einer technischen Abstimmung ist ein Einsatz
unserer Monteure vor Ort moglich

Ersatzteilversorgung

Mit Originalen fahrt man immer besser

Unsere Kompetenzen:

> langfristig wirtschaftlicher

> hohe Standzeiten

> lange Lebensdauer durch perfekt aufeinander abgestimmte Einzelkomponenten

lhre Vorteile:
> weltweit Gber 3.200 Servicestationen mit BPW Originalteilen
> individuelle Ersatzteilliste und Zeichnung
> ersatzteilgruppen fir Standardprodukte
> jede Achse und jedes Fahrwerk werden dokumentiert,
so ist jede Komponente einfach zu identifizieren
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BPW Engineering, Innovation, Testzentrum
Wir arbeiten fur Sie

Schon seit mehr als zwei Jahrzehnten ubernimmt BPW Hungaria Konstruktionsverantwortung fur
Agrarprodukte. In dieser Zeit haben wir kontinuierlich die Zuverlassigkeit und das Qualitatsniveau
unserer Produkte erhoht und neue Wege im vielseitigen Agrarbereich eingeschlagen.

Heute arbeiten 44 hochqualifizierte Ingenieure an der Entwicklung von neuen Achsen, Aggregaten und
Zubehor, unterstutzt von der modernsten 3D-Technologie und numerischen Simulationen.

Wir glauben an Innovation und sind davon uberzeugt, dass ein zielbewusster Mensch und eine per-
fekt auf ihre Arbeit abgestimmte Maschine eine Einheit bilden konnen, fur die nichts unmaoglich ist.
Deswegen sind wir immer offen fur neue Ideen, konzentrieren uns auf kundenorientierte Pro-
duktentwicklung und unterstutzen Einzelprodukte - perfekt angepasst an die modernen Heraus-
forderungen.

Wir verfiigen diber ein Testzentrum mit mehr als 1.000 m? Grundflache. Seit der Ubergabe
im Jahr 2017 konnen wir unsere Produkte mit neuer Intensitat testen.

Sechs Ingenieure aus der Entwicklungsabteilung fuhren Tests wie die folgenden durch:
> Bremsenprufungen - die entsprechenden Gutachten erfillen fur alle Prufbereiche die
Anforderungen sowohl nationaler, europaischer als auch internationaler Prufstellen
> Festigkeitsprufungen - auf der speziellen Hydropulsinsel
> Funktionelle Corner Konditionstest und Kleintestbereich

> Fahrzeugtests, auch fur komplette Fahrzeughomologation

Unsere zukunftsweisenden patentierten Losungen zeigen unseren Erfolg und unsere Fachkenntnisse.
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Montageanweisung fur Rader

Bolzenzentrierung

Die Zentrierung und Fixierung des Rades erfolgt uber die Kugelbeilagscheibe. Das Loch der Felge muss
eine konische Einkerbung haben, damit die Beilagscheibe mit der Hilfe der konischen Form zentriert
werden kann.

Lusatzscheibe fur
Zentrierung

\

= I M\n

ANNN N
Einzelbereifung Zwillingsbereifung

Mittenzentrierung

Die Zentrierung wird uber das Mittenloch gewahrleistet, die Befestigungslocher haben keinerle
Zentrierfunktion. Bei Montage des Rades sollen zwei Ringe verwendet werden, um das Spiel zwischen
Radbolzen und Radloch zu vermindern und dadurch die Montage zu erleichtern.

e -ﬂ@é\\\\\\\\\\\wﬁ

N T

Einzelbereifung Zwillingsbereifung

Schliisselweite Anziehdrehmoment
mm mm

Radbefestigung

270

M18x 1,5 24 (250—290) Bolzenzentrierung

M20 x 1,5 27 Al Bolzenzentrierung
' (360—400)

M22x 1,5 32 i Bolzenzentrierung
' (485—535)

M22x 1,5 32 il Bolzenzentrierung
' (600—660)

122 | Technik und Support

SchweiBrichtlinien fur Achskorper

Beim Einbau von Anhangerachsen kann es erforderlich sein, nachtraglich Bauteile
an die Achskorper anzuschweifien. BPW Achsen sind daher aus schwei3barem Material
hergestellt. Die Achskorper mussen vor dem Schweifen nicht vorgewarmt werden.

Das Schweif3en darf nicht im unteren Zugbereich des Achskorpers erfolgen.

< >

Nahtlange
max. ca. 200 mm

Massivachsen

Die Platte ist direkt auf den Achskorper geschweiBt. QuerschweiBungen sind verboten,

N o .9 o O
- O O
e /‘ O O
Keine Schweiizone
Hohlprofilachsen

Die Achsplatten sind nicht direkt auf den Achskorper geschweift.
Die Zusatzplatte oder Stitze muss verwendet werden wie abgebildet.

O ) O I —
— ]
Pan
b
ol mm @) e

Fur weitere Schweifirichtlinien und Schweifverfahren sollten Sie Rucksprache mit BPW halten.
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BPW Bremszylinder
Die beste Losung fur Bremsen

Bei einem Bremssystem ist das optimale Zusammenspiel der einzelnen Komponenten Vorteile, die uberzeugen
von groBter Bedeutung. Die Bremszylinder ubernehmen dabei eine entscheidende Rolle,
denn sie miissen fiir die perfekt dosierte Kraft[jbertragung im Bremssystem sorgen. > Dauerhaft hohe Qualitat durch Tests und standige Qualitatskontrollen: FMEA, MaBprifung, Losedruckprifung,

Funktionstest am Fahrzeug, Vibrationstest, Schmutztest, Dauerfestigkeitspriifungen mit iber einer Million Bremszyklen,

. L : . Kalt- und Warmtest (-40 °C, +80 °C), Kraftabgabekontrolle
BPW entwickelt und produziert eigene Bremszylinder fir Trommelbremsen - , Verbesserte Abdichtung durch Brdeltechnik

ein weiterer Beleg fur unsere umfassende Kompetenz in Sachen Bremsen. > Optimaler Korrosionsschutz der Gehausebauteile durch verschiedene hochwertige Beschichtungsverfahren

» Zoll- und metrische Anschlusse lieferbar

> Montagefreundlich durch Druckluftanschlussverlangerung (serienmaBig bei Federspeicherzylindern fiir Scheibenbremsen)
» Optimaler Korrosionsschutz der Feder durch doppelte Beschichtung

» ECE-Gutachten und Priifberichte sind auf der BPW Website verfiigbar

Moglichkeiten fir BPW Bremszylinder

Hydraulischer Bremszylinder

In vielen Landern Europas ist ein hydraulisches Bremssystem

bei Fahrzeugen bis zu einer Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h
Standard. BPW Achsen sind generell fir den Einbau und die
Ansteuerung der Bremse uber einen hydraulischen Bremszylinder
geeignet. Der hydraulische Bremszylinder wird mittels eines
Adapters auf der standardmaBigen Grundplatte montiert.
Hydraulische BPW Bremszylinder besitzen eine Freigabe
Federspeicherzy[inder der CEMAGREF/UTAC in Frankreich.
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Membranzylinder

Erreichbare Typen E
> Sie wirken als Betriebsbremse und zeichnen > Sle wirken sowohl als Betriebs- e
. . . Kolbendurchmesser AuBendurchmesser Hub CEMAGREF/UTAC- S
sich durch geringe AuBenabmessungen als auch als Hilfs- und Feststellbremse. (mm) ) (mm) Priifprotokolinummer 2
und niedriges Gewicht aus. 2 0 100 14956
2 40 100 15352
: 30 45 100 15351
Erreichbare Typen 35 50 110 18/06368
" 5 100 18106369
17 -
16" 16/26" . o
ar 030 Vorteile, die uberzeugen =
w 24/30" g
30" 30/30" > CEMAGREF/UTAC-gepriifte Zylinder (erforderlich fiir den franzdsischen Markt) 2
%" > Einfache Montage auf der standardmaBigen Grundplatte durch spezielle Adapter =
361" - Langhubzylinder _ > BPW Bremsherechnung zur Auslegung der Bremsanlage =E=
3
—
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Mechanischer Lastabhangiger Bremskraftregler
Die einzigartige Losung nach EU Regelung 2015/68 gestellten Anforderungen

Mechanischer Lastabhangiger Bremskraftregler (MLB) zum Einstellen des Druckwertes

bei Bremsbetatigung von ungefederten Anhangerfahrzeugen.
Weitere infos: www.bpwagrar.com/MLB

100% Abgedeckt mit nur einer
Homologation

Vorteile, die uberzeugen

> Breiter Anwendungsbereich > EU-konform
Geeignet fiir alle ungefederten Agraranhanger bis 30 oder 40 km/h, die Vollstandige Erfiillung der vorgeschriebenen
aus technischen Griinden nicht mit einem selbsttatigen lastabhangigen Kompatibilitatsanforderungen dank proportionaler Druckregelung.
Bremskraftregler ausgestattet werden konnen. > Leichte Bedienung

Sicheres und einfaches Einstellen von Stufen dank spezieller
Mit einem mit MLB ausgestatten Bremssystem kann eine ganze Vierkantlocher sowie Begrenzbarkeit und Einstellmoglichkeit
Fahrzeugserie (verschiedene Ausfiihrungen mit verschiedene von notigen Stufenbereichen.
Fahrzeuggewichte und Bereifung) abgedeckt und homologiert werden. > Funktionssicherheit
End-of-Line-Test: Vor der endgultigen Fixierung der Programmscheibe
werden bei jedem einzelnen Stiick die Druckwerte fiir entsprechende
Stellpositionen voreingestellt, und danach wird jede Stufe
vollstandig getestet.
> Kundenanpassung
Die Programmscheibe kann an die individuellen Anforderungen
des Fahrzeugherstellers angepasst werden.

> Ausgezeichnete Wirtschaftlichkeit

Bremskraft

Fahrzeuggewicht ~ min.
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Ersatzteile von BPW
Mit Originalen fahrt man besser

BPW ist weltweit Mafistab fur kompromisslose Spitzenerzeugnisse, die hochsten Ansprichen
an Qualitat und Zuverlassigkeit gerecht werden. BPW Originalteile sind Markenprodukte direkt
vom Hersteller. In ihnen stecken deshalb dieselbe Kompetenz und Qualitat wie in unseren

Neuteilen. BPW Originalteile werden standig weiterentwickelt und bieten Ihnen die Sicherheit,
dass sie exakt auf lhr Fahrwerksystem abgestimmt sind. Maximale Laufleistung ist garantiert.

Schnelle Lieferzeiten im BPW Netzwerk

BPW Originalteile bekommen Sie weltweit — in tber 3.200 BPW Servicestationen.
Unser Logistikkonzept ist auf schnellen Bedarf ausgelegt und liefert mitunter auch uber Nacht.
Damit Sie schnell wieder unterwegs sind.

Damit Sie das passende Ersatzteil erhalten, nehmen wir es schon in der Fertigung ganz genau:
Jede Achse und jedes Fahrwerk wird dokumentiert — diese Daten werden mindestens zehn Jahre
gespeichert. So ist jede Komponente achsen- und fahrwerksspezifisch identifizierbar.

Und Sie erhalten schnellstmoglich das richtige Ersatzteil.

Ersatzteilstucklistensuche: www.bpw.de/mybpw

Vorteile, die uberzeugen

> Langfristig wirtschaftlicher

> Hohe Standzeiten

> Lange Lebensdauer und Sicherheit durch perfekt aufeinander
abgestimmte Einzelkomponenten (kompatibel und passgenau)

> Geringe Stillstandzeiten

» Vorbildliche europaweite Ersatzteilverfiigbarkeit

(g

(g

i
i
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Marken der BPW Gruppe
Das Netzwerk der Kompetenz

@) @RMAX® Qreneni. HESTAL &) idems

In der Welt von Transport und Logistik hangt alles mit allem zusammen. Die BPW Gruppe ist ein
weltweites Netzwerk fuhrender Spezialisten in Forschung und Entwicklung, industrieller Produktion
und Vertrieb - fur alle Aufgaben, die Fahrzeughersteller und -betreiber bewegen: heute, morgen
und ubermorgen.

Alles, was einen Trailer in Bewegung bringt, digital vernetzt, sichert und beleuchtet, kommt
von den Marken der BPW Gruppe: BPW, Ermax, HBN-Teknik, Hestal und idem telematics.

we think transport

In der BPW Gruppe ist es unser Ziel, unsere Kunden in der Transport- und Logistikbranche so gut
wie moglich zu unterstutzen. Deshalb haben wir Ihre Bedarfe als hochste Prioritat. Dazu kommt,
dass wir unsere Losungen an lhre individuellen Wunsche anpassen, und wir sind mit Beratung

und Betreuung immer fur Sie da.

Diese Partnerschaft bedeutet fur uns in der BPW Gruppe: we think transport.
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Ermax
lhr Partner fur komplette Beleuchtungssysteme

ERMAX A/S entwickelt, produziert und verkauft eine breite Palette von Produkten

in den Bereichen Beleuchtung, Sammelbox und Kabelsysteme fir schwere Fahrzeuge
und Agrarmaschinen. Dank einer Kombination aus Eigenproduktion in Danemark und
Lizenzherstellung eigener Werkzeuge bei ausgewahlten und exklusiv zertifizierten
Geschaftspartnern auf der ganzen Welt bieten wir eine groBe Auswahl an Qualitatspro-
dukten an.

HBN-Teknik

lhr Experte fur Verbundwerkstoffe

HBN-Teknik A/S ist einer der weltweit fuhrenden Entwickler und Hersteller von
Verbundwerkstofflosungen fur die Automabilindustrie. Als Pionier der SpritzgieBtechnik
vereinen wir ein einmaliges Fachwissen in den Bereichen Leichtbauweise,
Strukturanalyse, Herstellungsprozesse und Prifung von Materialien und Produkten.
Da wir uns schon lange der fortlaufenden Innovation verschrieben haben, konnten
wir unser Produktportfolio auf Hightech-Bereiche ausdehnen, die bislang von
Komponenten aus Stahl oder Aluminium dominiert wurden.

Hestal
Locks your load best

F. Hesterberg & Sohne GmbH & Co. KG ist einer der international fuhrenden

Hersteller und Anbieter von Verschlie3- und Aufbautentechnik. Menschen in aller
Welt vertrauen unseren Produkten, weil sie sich auf sie verlassen kannen. Unser
Angebot reicht dabei von qualitativ hochwertigen Komponenten (wie z. B. Verschliisse,
Scharniere und Rungen) bis hin zu maBgeschneiderten Systemlosungen (wie z. B.
komplette Aluminiumaufbauten fiir Pritschen- und Curtainsider-Fahrzeuge).

idem telematics
Hersteller von Telematiksystemen

idem telematics ist einer der fuhrenden Hersteller von Telematiksystemen
zur prazisen Steuerung mobiler Einheiten und deren Eingliederung in die
Geschaftsprozesse zukunftsorientierter Transport- und Logistikunternehmen.

Als fuhrender Telematikpartner Europas unterstutzt idem telematics Speditionen,
Flottenbetreiber oder Verlader darin, ihr Kerngeschaft kontinuierlich zu verbessern.

SCAN MICH

(&3
o
=

www.ermax.dk

www.hbn.dk

(=],

www.hestal.de

www.idemtelematics.com
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Immer nah dran
Die weltweiten BPW Tochtergesellschaften
und Vertretungen

Ob in Europa oder in Ubersee — wer mit einem Fahrwerksystem von BPW unterwegs ist, hat
immer einen zuverlassigen Partner an seiner Seite. Denn unsere weltweiten Tochterunternehmen
und Vertretungen sorgen dafur, dass fur Sie alles bestens lauft. Verlassen Sie sich drauf.

www.bpw.de/service/kontakt/bpw-tochtergesellschaften

Baltikum

SIA XL Parts

Baltics
www.xlpartshaltics.lv

Belgien

BPW BENELUX Sprl
Herstal
www.bpw-benelux.be

Bulgarien

Stankoff Ltd.

Sofia
www.stankoff-bg.com

Danemark
Besko A/S
Kolding
www.besko.dk

Deutschland

BPW Bergische Achsen KG
Wiehl

www.bpw.de

England

BPW Limited
Leicester
www.bpw.co.uk
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Finnland
BPW Kraatz Oy
Espoo
www.kraatz.fi

Frankreich

BPW France S.A.S.
Paris Nord
www.bpwfrance.fr

Ireland
Transpec Limited
Dublin
www.bpw.co.uk

Italien

BPW Italia s.r.l.
Verona
www.bpwitalia.it

Kasachstan
000 BPW-0st
Almaty
www.bpw-ost.ru

Norwegen
BPW Hofstad A/S
Oslo
www.bpw.no

Niederlande

BPW BENELUX Sprl

ST Eindhoven
www.bpw-benelux.nl

Osterreich

Fahrzeugbedarf Kotz & Co.

Guntramsdorf
www.fahrzeugbedarf.at

Polen

BPW Polska Sp. z 0.0.
Lomianki
www.bpw.pl

Rumanien

Auto Brand S.R.L.
Bragadiru
www.autobrand.ro

Russland

000 BPW-0st
Moskau
www.bpw-ost.ru

Schweden
FOMA
Angelholm
www.foma.se

Schweiz
Fahrzeugbedarf AG
Horgen
www.fbh.ch

Spanien

BPW Trapaco, S.L.
Madrid
www.bpw.es

Tschechische Republik
BPW spol. s . 0.

Brandys nad Labem
www.bpw.cz

Tiirkei
BPW Otomotiv A.S.
Levent-Istanbul

Ukraine

000 BPW-0st
Kiev
www.bpw-ost.ru

Ungarn

BPW-Hungdria Kft.
Szombathely,
www.bpw-hungaria.hu

Ubersee

Australien

BPW Transpec Pty Limited
Melbourne
www.bpwtranspec.com.au

China

BPW Meizhou Axle Co. Ltd.
Shanghai

www.bpw.cn

Indien

BPW Trailer Systems

India Private Limited, Pune
www.bpwindia.com

Japan

Nippon BPW Limited
Yokohama
www.bpw.jp

Neuseeland

BPW Transport Efficiency
Ltd. Auckland
www.tenz.co.nz

Singapur

BPW Asia Pte Ltd
Singapore
www.bpw.sg

Siidafrika

BPW Axles (Pty) Ltd.

Johanneshurg
www.bpw.co.za

Thailand

BPW Asia Pte Ltd
Rayong
www.bpw.sg
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BPW

Bestelldatenblatt
Agrar Katalog
Kunde: Bestellung []
BPW Ansprechpartner: Angebot []
Jahresbedarf:
Fahrzuegtyp:
gewiinschte Achslast: kg
Geschwindigkeit._____ km/h
Reifengrofe:

Einpresstiefe:
Achsencode

Spur______ mm

IM___ mm

GM: mm
Sonstiges*:

* w.z.B ausgewahlte Grundplatteposition bei AGRO Turn Lenkachse

Aggregatcode

Spur_______mm
IM___ mm
Sonstiges:

Auflaufeinrichtungscode

_D_

Sonstiges:

BPW Bergische Achsen Kommanditgesellschaft .
Pstfach 1280 - 51656 Wiehl, Deutschland - Telefon 49 (0) 2262 78-0 we think transport

info@bpwagrar.com - www.bpwagrar.com




Die Marken der BPW Gruppe:

@) @ERMAX°® Quenweoi. HESTAL € idems

BPW Bergische Achsen Kommanditgesellschaft
Postfach 12 80 - 51656 Wiehl, Deutschland - Telefon +49 (0) 2262 78-0

info@bpw.de - www.bpw.de - www.bpwagrar.com




